Stadt K6In
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Prasentation der Ergebnisse der
Offentlichkeitsbeteiligung
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Intro: Worum geht es?

« Die Kolner Stralde ist eine bedeutende und direkte Verkehrsverbindung zwischen den
Stadtbezirken Porz und Innenstadt.

« Zwischen der Berliner Stral3e und dem Friedrich-Ebert-Ufer entsprechen die
Radverkehrsanlagen jedoch nicht dem gewutnschten Standard. Sie sind in einem schlechten
Zustand, zu schmal oder teilweise gar nicht vorhanden.

« Aus diesem Grund hat der Verkehrsausschuss die Verwaltung beauftragt, eine Planung zur
Einrichtung von Radfahrstreifen zu erarbeiten.
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Intro: Worum geht es?

 Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden drei Varianten vorgestellt, welche die

Planungsziele unterschiedlich stark berucksichtigen:

1. Fur den Radverkehr sollen sichere, komfortable und durchgehende Radverkehrsanlagen

geschaffen werden

2. Der FulRverkehr soll durch die Neuaufteilung der Flache und der Neuordnung des

ruhenden Verkehrs mehr Raum gewinnen

3. Fur den Kraftfahrzeugverkehr soll es weiterhin bedarfsgerechte Verkehrsanlagen geben

 Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden den Teilnehmenden drei Varianten
vorgestellt, welche die Planungsziele unterschiedlich stark berucksichtigen.

- Die Offentlichkeit wurde eingeladen, Feedback zu den erstellten Varianten zu geben und ihre

favorisierte Variante zu wahlen.
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Uberblick

« Beteiligungszeitraum: 30. August bis 20. September 2023

« Beteiligungsformate

- Online-Beteiligung auf meinungfuer.koeln/radfahrstreifen-koelner-straflde

- Postwurfsendungen an die Haushalte um Umkreis der Kolner Stralde (ca. 7.500 Stlck)

- Termine vor Ort: 12 Stunden insgesamt (3 Termine a 4 Stunden)

* Anzahl der Ruckmeldungen insgesamt: 2.208
- davon online eingegangen: 1.512
- davon Ruckantworten der Postwurfsendungen: 628

- davon aus Gesprachen vor Ort: 68
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https://meinungfuer.koeln/radfahrstreifen-koelner-stra%C3%9Fe

Uberblick — Postwurfsendungen

Neue Radfahrstreifen
auf der Kolner Straf3e

Die Kolner StraBe ist eine bedeutende
und direkte Verkehrsverbindung
zwischen den Stadtbezirken Porz
und Innenstadt.

Zwischen der Berliner StrafBe und dem
Friedrich-Ebert-Ufer entsprechen die
Radverkehrsanlagen jedoch nicht dem
gewinschten Standard. Sie sind in einem
schlechten Zustand, zu schmal oder
teilweise gar nicht vorhanden.

Aus diesem Grund hat

der Verkehrsausschuss die
Verwaltung beauftragt, eine
Planung zur Einrichtung
von Radfahrstreifen zu
erarbeiten.

Auf diesen sollen Sie dann
angenehm Fahrrad fahren
kdnnen. Die Radfahr-
streifen bieten zudem eine
gute Alternativroute zum
Uberlasteten Leinpfad.
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Im Rahmen der Planung wurden drei
Ubergeordnete Planungsziele definiert:

1. Fiir den Radwverkehr sollen sichere,
komfortable und durchgehende
Radverkehrsanlagen geschaffen
werden.

2. Der FuBverkehr soll durch die Neuauf-
teilung der Flache und der Neuordnung
des ruhenden Verkehrs mehr Raum
gewinnen.

3. Furden Kraftfahrzeugverkehr
soll es weiterhin bedarfsgerechte
Verkehrsanlagen geben.

Machfolgend stellen wir Ihnen drei
Varianten vor, welche die verschiedenen
Planungsziele unterschiedlich berlck-
sichtigen.

Variante 1

In Variante 1 steht der Kfz-Verkehrsfluss

im Vordergrund. Dazu wird der StraBen-
raum asymmetrisch aufgeteilt. Dies ist auf
die Werte des durchschnittlichen Tages-
verkehrs zurdckzuflhren. Diese ergeben,
dass die Kfz-Verkehrsstrome in Richtung
Innenstadt stets stéarker ausgepragt sind
als die in Richtung Porz. In Variante 1

wird dies durch eine Uberbreite Fahrspur

in Richtung Innenstadt berticksichtigt.

Des Weiteren wird eine Kfz-Fahrspurin
Richtung Porz zugunsten des Radverkehrs
umgewandelt, wodurch Radfahrstreifen mit
einer Breite von 2 Metern maglich sind. Der
gewonnene Platz auf den Nebenanlagen
wird dem FuBverkehr fur 3,50 Meter breite
Gehwege zugeschrieben. Daraus ergibt
sich folgender beispielhafter Querschnitt:

Beispielbild zur Veranschaulichung
(Hohenstaufenring)

Variante 2

Variante 2 bertcksichtigt besonders den
ruhenden Verkehr. Dazu wird auf einer
StraBenseite das halbseitige Gehweg-
parken ermaglicht. Um dies umzusetzen,
teilt sich der StraBenraum in je eine
Kfz-Fahrspur (3,25 Meter) sowie einen
Radfahrstreifen mit einer Breite von
2,25 Metern in Richtung Innenstadt und
in Richtung Porz auf. In Fahrtrichtung
Porz ist zudem ein 3,50 Meter breiter
Gehweg vorgesehen. Durch das halb-
seitige Gehwegparken in Fahrtrichtung
Innenstadt ist auf dieser Seite ein Geh-
weg mit einer Breite von 2,50 Metern
realisierbar.

Daraus ergibt sich folgender beispiel-
hafter Querschnitt:

Beispielbild zur Veranschaulichung
(Hohenzollernring)

Antwortkarte

D Variante 1




Uberblick — Postwurfsendungen

Variante 3:

Variante 3 stellt die konseguenteste
Lésung fir den Radverkehr dar. Hier
werden Radfahrstreifen mit einer
Breite von 2,50 Metern und ein Sicher-
heitstrennstreifen mit einer Breite von
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0,50 Metern vorgesehen. Dazu wird

je eine Kfz-Fahrspur in Richtung Porz
beziehungsweise Innenstadt zugunsten
des Radverkehrs umgewandelt. Bei dieser
Variante profitiert zudem der FuBverkehr
durch 3,50 Meter breite Gehwege.

Daraus ergibt sich folgender beispiel-
hafter Querschnitt:
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Welche Variante gefallt lhnen fir diesen
Planungsbereich am besten?

Kreuzen Sie die Variante, die lhnen am
besten gefallt, auf der Antwortkarte an.

Méchten Sie uns noch etwas mitteilen?
Fuar zusatzliche Anregungen zur Ver-
besserung der Verkehrssituation steht
Ihnen unter Ihre Anmerkungen” Platz
zur Verfligung. Sollte dieser nicht aus-
reichen, konnen Sie uns weitere I[deen
und Vorschlage gerne per E-Mail oderim
Online-Dialog zukommen lassen.

Was passiert mit meiner Riickmeldung?
Wir werten aus, welche Variante den
meisten Zuspruch erhalten hat, und
welche Hinweise Sie gegeben haben.
AnschlieBend versuchen wir diese
bestmdglich in die weitere Planung
einzubeziehen. Danach geben wir zwei
Vorschlage zur Entscheidung an die
Politik. Diese entscheidet, welcher
Vorschlag umgesetzt wird.

Wie kann ich mich beteiligen?

+ Schicken Sie uns |hre Antwortkarte mit
der Post zu. Das ist fur Sie kostenlos.

+ Oder werfen Sie sie in den Beteiligungs-
briefkasten im Bezirksrathaus Porz ein.

+ Sie konnen zudem online mitmachen:
www.meinungfuer.koeln/
radfahrstreifen-koelner-strasse

==1 Die Beteiligungsphase geht
& vom 30.August bis
20. September 2023.

Haben Sie Fragen zu den neuen
Radfahrstreifen in Porz?

Unsere Mitarbeiter*innen der Radver-
kehrsforderung sind gerne fir Sie da:
radverkehrkoelnerstrasse@stadt-koeln.de

Wie bleibe ich weiter auf dem Laufenden?
Hier finden Sie die neuesten
Informationen:

www.meinungfuerkoeln
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Stadt Kéln

Die Oberbiirgermeisterin

Neue Radfahrstreifen
aufder Kolner StralBe

Amt flr nachhaltige Mobilitatsentwicklung
Amt flr Pressa- und Offentlichkeitsarbeit

;::r:::biensw der Stadt Kaln Wir mochten, dass Sie in
Porz besser mit dem Fahrrad
fahren konnen. Geben Sie
uns vom 30.08.-20.09.2023

Ilhr Feedback!

Eildnachweis
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FLYERALARM GmbH
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Uberblick — Online-Beteiligung
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Neue Radfahrstreifen Kolner
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Sie konnten uns vom 30. August bis ein-
schlieBlich 20. September Ihre Meinung
zu den erstellten Varianten mitteilen.
Varianten flir die Radfahr-
streifen auf der Kdlner

+ Kurz und Einfach

Strale
. mo
Hintergrund
E:dll(:rll:rsi?:;lie ist eine bedeutende und direkte Verkehrsverbindung zwischen den Stadtbezirtken Porz Welche Variante gefalit Ihnen fir

diesen Planungsbereich am besten?
Zwischen der Beriner Stralle und dem Friedrich-Eberi-Ufer entsprechen die Radverkehrsanlagen jedoch

nicht dem gewinschten Siandard. Sie sind in einem schlechten Zustand, zu schmal oder teilweise gar nicht

Aus diesem Grund hat der Verkehrsausschuss die Venvaltung beauftragt, eine Planung zur Einrichtung von

Radfzhrstreifen zu erarbeiten. Auf diesen sollen Sie dann angenshm Fahrrad fahren kbnnen. Die
Radfahrstreifen bisten zudem eine gute Altemativroute zum dberastefen Leinpfad.

Im Rahmen der Planung wurden drei Gbergeordnete Planungsziele definiert:

) _ Haben Sie Fragen zu den neuen Radfahr-
1. Fur den Radverkehr sollen sichere, komfortable und durchgehende Radverkehrsanlagen geschaffen . .
werden. streifen in Porz?

2. Der FuRverkehr soll durch die Neuaufteilung der Flache und der Meuordnung des ruhenden Verkehrs
mehr Raum gewinnen

Unsere Mitarbeitertinnen der Radverkehrsforderung
3. Fur den Kraftfahrzeugverkehr soll es weiterhin bedarfegerechte Verkehrsanlagen geben. % sind geme fiir Sie da:

= E-Mail an die Radverkehrsforderung der Stadt Koin
Machfolgend stellen wir Ihnen drei Varianten vor, welche die verschiedenen

P beri
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Eindrucke — Termine vor Ort

Termine vor Ort (Marktplatz in Koln-Westhoven)
« Mittwoch, 30. August 2023: 09:00 bis 13:00 Uhr

Donnerstag, 31. August 2023: 12:00 bis 16:00 Uhr
Montag, 18. September 2023: 14:00 bis 18:00 Uhr

TN A _ ‘ Symbolbild
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Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Wie stehen die Teilnehmenden den unterschiedlichen Varianter der
Radfahrstreifen auf der Kolner Stral3e gegenuber?
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Feedback zu Variante 1

Fahrtrichtung Deutz

, 350 200 , 325 5.30 _ 200 , 350

Variante 1 Diese Variante gefallt mir Diese(d\/aiia[\te geflfa'llt"rlr_li)r nicht
l1ese Angabe war nur oniine moglic

Online-Beteiligung 174 278

Postwurfsendungen 209 /

Vor-Ort-Termine 20 /

Stadt KoIn, 68 Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwicklung, Abteilung Nahmobilitat und Verkehrssimulation
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Meinungen von Teilnehmenden zu Variante 1

(44

Den Autoverkehr auf 1 Spur Je Fahrtrichtung zu beschranken ist sicher keine gute Idee. Mehr Platz fur Fahrradfahren ist total super. Daher
scheint diese Kombination/Variante am sinnvollsten. — Teilnehmende*r der/dem Variante 1 gefalit

J
(14

Wir wohnen in Poll und fahren taglich mit dem Fahrrad zur Arbeit, nutzen aber auch das Auto, um z. B in Porz Enkelkinder von Schule oder
Kita abzuholen oder in der Klostergartnerei einzukaufen.
Daher wird die Kolner Stral3e haufig von uns genutzt. Bei nur einem Auto-Fahrstreifen ist das Verkehrschaos vorprogrammiert. Jetzt ist zu

Berufsverkehrszeiten schon immer Stau.
Wir begrufRen ausdrucklich die Einrichtung eines Fahrradstreifens, der aber so breit sein sollte, dass auch Rader mit Kinderanhangern

angstfrei fahren konnen.
Auch die Nikolausstralie konnte eine Umgestaltung gebrauchen — Teilnehmende*r der/dem Variante 1 gefallt

J

Stadt Koln, 68 Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwicklung, Abteilung Nahmobilitat und Verkehrssimulation




Meinungen von Teilnehmenden zu Variante 1

(44

Keiner der Varianten ist akzeptabel. Schon jetzt steht man in Richtung Porz im Stau. Fur die Bewohner von Ensen/Westhoven, die im
Norden durch den Guterbahnhof und im Stden durch den Rhein eingeschlossen sind, ist die Kdlner Str. die einzige Verbindungsstralle
nach Koln oder nach Porz. Ich finde es unerhort, dass die Verkehrssituation fur uns Ensen/Westhovener Autofahrer erheblich verschlechtert
werden soll. Als geburtiger Porzer empfinde ich diese Vorschlage als Verschlechterung meiner heimatlichen Lebensumgebung, und
pladiere ausdrucklich fur die Beibehaltung der jetzigen Verkehrsanordnung. — Teilnehmende*r der/dem Variante 1 nicht gefallt

J
(44

Die Variante ist zwar deutlich besser als der Bestand, insbesondere ist ein breiter Gehweg ohne parkende Kfz positiv!, aber nach wie vor
bekommt der Kfz-Verkehr zu viel Raum, dafur bleibt weniger Platz fur den Radverkehr.

Auch fir den Radverkehr gilt: viel besser als der Bestand, aber 2m lassen nicht viel Platz zum gegenseitigen Uberholen, und eine breite
Abgrenzung zu den Kfz-Fahrstreifen ist nicht moglich, sodass zu befurchten ist, dass Kfz-Fahrer:innen, die sich bei 5,30m nebeneinander
beengt fuhlen (z.B. beim Uberholen von Lkw), verbotswidrig auf den Radfahrstreifen ausweichen und die Radfahrenden gefahrden. —
Teilnehmende*r der/dem Variante 1 nicht gefallt

J
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Feedback zu Variante 2

Fahrtrichtung Deutz

325, 325 225 50, J.00, 250

L

“71.00 7 g
Variante 2 Diese Variante gefallt mir Diese(d}efgigtgr ?i‘:ﬁ!'}qom:: nicht
Online-Beteiligung 75 285
Postwurfsendungen 89 /
Vor-Ort-Termine 11 /

Stadt KoIn, 68 Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwicklung, Abteilung Nahmobilitat und Verkehrssimulation
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Meinungen von Teilnehmenden zu Variante 2

Perfekt? Nein.

Aber es muss ein Kompromiss gefunden werden und diese Variante hier kommt den Bedurfnissen aller Beteiligten aus meiner Sicht am
nachsten.

Der Ring ist ein sehr gutes Beispiel. Es zeigt tatsachlich wie es heute schon funktionieren kann und nicht nur auf dem Papier eine gute Idee
ist. — Teilnehmende*r der/dem Variante 2 gefallt

J

(44

Parkstreifen sind eine gute Idee, damit Autofahrer so weiterhin die Mdglichkeiten haben die ansassigen Geschafte zu besuchen und diese
damit zu unterstutzen.
Ein fester Radstreifen motiviert aufs Rad umzusteigen, da man besser geschutzt ist und nicht den Weg am Rhein entlang nutzen muss,

welcher seit Jahren Uberlaufen ist. — Teilnehmende*r der/dem Variante 2 geféllt

J
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Meinungen von Teilnehmenden zu Variante 2

(44

FUr mich die schlechteste Variante. Auch Radfahrer brauchen mehr Platz um sich zu Uberholen. Der Uberholte Radfahrer muss mindestens
80 cm Abstand vom parkenden Auto haben um keinen Dooring-Unfall zu riskieren. Aufderdem hindern ein- und ausparkende Autos den
Radfahrer. Auch werden sich nicht alle Autofahrer an die Begrenzung halten. Und die Variante verleitet zum parken in zweiter Reihe. —
Teilnehmende*r der/dem Variante 2 nicht gefallt

J

Auf der genannten Strecke sind meines Erachtens keine Parkmoglichkeine notwenig. Alle Anliegenden Geschafte und Wohnhauser

verfugen uber eigene Parkplatze — Teilnehmende*r der/dem Variante 2 nicht gefallt

J

Dooring-Unfalle sind bei dieser Variante vorprogrammiert — Teilnehmende*r der/dem Variante 2 nicht gefalit

J
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Feedback zu Variante 3

Fahrtrichtung Deutz

)
WIIIQIW

, 350 250 50, 325 325 50, 250 350

Variante 3 Diese Variante gefallt mir Diese(d\/aiia[\te geflfa'llt"rlrji:’ nicht
l1ese Angabe war nur oniine moglic

Online-Beteiligung 576 126

Postwurfsendungen 296 /

Vor-Ort-Termine 34 /
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Meinungen von Teilnehmenden zu Variante 3

(44

Die Variante 3 ist die konsequenteste Losung fur Radfahrer*innen. Sie gibt zudem den FuRganger*innen den meisten Raum und hebt
endlich die jahrzehntelange Zerschneidung des Doppelorts auf. Die bisherige autogerechte Strallenfuhrung mit mindestens 4 Fahrstreifen
fuhrte immer wieder zu gefahrlichen Situationen und Unfallen zulasten der schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen. Die neue Losung
entlastet zudem den hoffnungslos Uberflllten Leinpfad und schafft fir Zweiradfahrer eine Alternative Uber die Kolner Str.. Die Radfahrenden
sollten auch in den Kreuzungsbereichen auf der Stral3e und nicht Uber die Nebenanlagen gefuhrt werden. Ggfs. kdbnnen an bestimmten
Bereichen etwa am Ensener Friedhof Pkw-Stellplatze erhalten bleiben. Ansonsten gilt auch fur Verkehrsplaner*innen: ,Mehr Mut bei der
notwendigen Mobilitatswende!“ — Teilnehmende*r der/dem Variante 3 gefallt

J 20

Ich pendle fast taglich mit dem Fahrrad auf dem Leinpfad zwischen Koln und Porz und weif3, was dort los ist. Rad-Pendler, Rennrad-Fahrer,
Jogger, FuRganger, Hunde, Kinderwagen etc. Hier wird dringend!!! Entlastung gebraucht zumal der Pfad bei Hochwasser schnell gesperrt
wird. Der jetzige Radweg an der Kolner Stral3e ist leider vollig unbrauchbar und gefahrlich. Um der Menge an Radfahrern gerecht zu

werden, sind 2,50 Meter breite Radwege meiner Meinung nach unumganglich! — Teilnehmende*r der/dem Variante 3 gefallt

J
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Meinungen von Teilnehmenden zu Variante 3

(94

Ich finde keine der vorgeschlagenen Varianten optimal. Fur den Radverkehr und die Verkehrsberuhigung innerhalb von Ensen/Westhoven
ware dies die beste Variante und wurde vermutlich auch den Leinpfad entlasten. Allerdings sind Parkplatze fur den Friedhof Ensen Kdlner
Str. nicht berUcksichtigt. Der Parkplatz an der KVB Haltestelle Gilgaustr. Richtung Innenstadt ist fur altere Burger oder Personen mit
Handicap keine Alternative, auf der Elisenstr. ist nach Bezug der Hauser "Fur Elise" kaum ein Parkplatz zu finden. Auch frage ich mich, wie
die Verkehrsfuhrung Richtung Klostergartnerei und Alexianerkrankenhaus geplant ist? Bei einspuriger Verkehrsfuhrung Richtung Porz fuhrt
das durch die Linksabbieger zu Rickstau und birgt Unfallgefahr? 3,50 m Gehweg beidseits finde ich tatsachlich auch uberdimensioniert.
Schon heute ergibt sich am Nachmittag ein Ruckstau Richtung Porz-Mitte, wenn die Kolner Str. von zwei Spuren zu einer Spur wird. Auch

wenn stets mehr KFZ in Richtung Innenstadt gezahlt wurden, erwarte ich hier durchaus Ruckstau, der deutlich friher beginnt.... —
Teilnehmende*r der/dem Variante 3 nicht gefallt

J 2

Diese Variante ist die schlechteste von allen, zwar vorteilhaft fir Radfahrer, aber der Motorisierte Verkehr leidet stark darunter, es fuhrt zu
deutlich mehr Stau als eh jetzt eh schon ist, und vor allem fir Anwohner ist dies sehr argerlich. — Teilnehmende*r der/dem Variante 3

ngicf@gefﬁllt
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Feedback zu allen Varianten — Gesamtubersicht

Varianten Variante gefallt mir Variante gefallt mir nicht
Variante 1 403 (18%) 278 (13% / nur online)
Variante 2 175 (8%) 285 (13% / nur online)
Variante 3 906 (42%) 126 (6% / nur online)
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Analyse der schriftlichen Anmerkungen

Im gesamten Beteiligungsverfahren wurden zudem eine Vielzahl an schriftichen Anmerkungen gesammelt

Gespeichert von Gast am Di., 19.09.2023 - 09:33

Variante gefallt mir nicht

Mehrspurigkeit fir den KfZ Verkehr bringt hier nur
wenig, weil davor und danach weitere Engpassstellen
bestehen, der Verkehrsfluss insgesamt ist dadurch
bereits limitiert. zwischenzeitliche 2-Spurigkeit erhéht
geleffekte”
Gespeichert von Gast am Di., 19.09.2023 - 10:26

Vanante gefallt mir nicht

Keiner der Varianten ist akzeptabel. Schon jetzt steht
man in Richtung Porz im Stau. Fir die Bewohner von
Ensen/Westhoven, die im Norden durch den
Giterbahnhof und im Siiden durch den Rhein
eingeschlossen sind, ist die Kélner Str. die einzige
Verbindungsstrafie nach KéIn oder nach Porz. Ich finde
es unerhdért, dass die Verkehrssituation fur uns
Ensen/Westhaovener Autofahrer erheblich verschlechtert
werden soll. Als geblrtiger Porzer empfinde ich diese
Vorschldge als Verschlechterung meiner heimatlichen
Lebensumgebung, und plédiere ausdricklich fur die
Beibehaltung der jetzigen Verkehrsanordnung.

Weiterlesen

Weiterlesen

Gespeichert von Gastam Di., 19.09.2023 - 09:21

Variante gefallt mir

angemessene Raumaufteilung fir alle

sicher durch diesen Stadtbezirk zu kommen.

Weiterlesen

Verkehrsteilnehmer. So besteht eine realistische
Maglichkeit fur Pendler mit dem Fahrrad effektiv und

Gespeichert von Gast am Do., 14.09.2023 - 13:06

Es bleibt Platz fur parkende Autosl

Geszpeichert von Gast am Di., 19.09.2023 - 10:26

Variante gefalit mir nicht

Keiner der Varianten ist akzeptabel. Schon jetzt s
man in Richtung Porz im Stau. Fur die Bewohner v,
Ensen/Westhoven, die im Norden durch den
Guterbahnhof und im Suden durch den Rhein
eingeschlossen sind, ist die Kélner Str.

Weiterlesen

Gespeichert von Gastam Di., 19.09.2023 - 10:57

Variante gefallt mir nicht

In diesem Gebeit, das hauptsachlich durch Wohngebiet
und Familien gepragt ist, sollte der Autoverkehr auf ein
Minimum beschrankt werden und die Strecke nicht
weiter als Rennstrecke missbraucht werden kénnen.

Weiterlesen
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Variante gefallt mir
Gespeichert von Gast am Di., 19.09.2023 - 09:16

Variante gefallt mir nicht

Nicht mehr zeitgemal! Mehr platz fur Autos bedeutet
mehr Autos und da haben wir schon zu viele von.

Weiterlesen

Gespeichert von Gast am Mi., 20.09.2023 - 11:46

Variante gefallt mir nicht

Die Variante ist zwar deutlich besser als der Bestand,
insbesondere ist ein breiter Gehweqg ohne parkende Kfz
positivl, aber nach wie vor bekammt der Kfz-\erkehr
zuviel Raum, dafur bleibt weniger Platz fur den

Radverkehr.

Weiterlesen

Gespeichert von Gast am Di., 19.09.2023 - 13:29

Variante gefallt mir nicht

Verkehrswende JETZTHI

Weiterlesen
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Analyse der schriftlichen Anmerkungen

* Neben den Anmerkungen zu den unterschiedlichen Varianten, gab es Ruckmeldungen von Teilnehmenden,
die den jetzigen Querschnitt beibehalten mochten.

» Die schriftichen Anmerkungen wurden daher in die Gruppen ,Grundsatzlich gegen eine Spurumwandlung®,
,2Wunschen sich das Maximum fur den Radverkehr” und ,sonstige Anmerkungen® kategorisiert:

Varianten Anmerkungen (insgesamt 1460)
Grundsatzlich gegen eine Spurumwandlung 243 (17%)
Wulnschen sich das Maximum fur den Radverkehr 758 (52%)
Sonstige Anmerkungen 459 (31%)

(Variante Parken, wechselnde Varianten, ortsbezogene Hinweise)
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Kernerkenntnisse Konsens

Durch das Feedback der Teilnehmenden konnten folgende Kernerkenntnisse
gewonnen werden:

Die Ruckmeldungen ergeben, dass die Teilnehmenden in grol3er Mehrheit die
radverkehrsfreundlichste Variante befurworten.

Auch die Analyse der schriftichen Anmerkungen zeigt, dass sich nur ein geringer ein Teil der
Befragten ganzlich gegen eine Spurumwandlung zugunsten des Radverkehrs ausspricht. Dies
verdeutlicht, dass sich ein Grolteil der Teilnehmenden eine Veranderung der Kolner Strale

wunscht.
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Kernerkenntnisse Dissens

-

Die Ruckmeldungen ergeben, dass die Teilnehmenden
besonders bei der Variante, die das Parken berucksichtigt
geteilter Meinung sind.

Viele der Teilnehmenden befurworten die Berucksichti-
gung von Parkplatzen in Teilen des Planungsbereichs.
Zugleich wird aber auch die Gefahr von moglichen
Dooring-Unfallen beschrieben (siehe Seite 14 u. 15).

Die schriftlichen Anmerkungen verdeutlichen zudem die
Teils sehr unterschiedlichen Sichtweisen auf die Varianten.
So wird die Variante 1 bspw. sowohl von Teilnehmenden
abgelehnt, die die jetzige Verkehrsfuhrung bevorzugen, als
auch von denjenigen abgelehnt, die sich mehr Flache fur
den Radverkehr winschen (siehe Seite 12).
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Ausblick

Die gesamten schriftlichen Angaben des Online-Dialogs finden Sie auf folgender Website:
https://meinungfuer.koeln/radfahrstreifen-koelner-stra%C3%9Fe

Haben Sie Fragen zu den neuen Radfahrstreifen in Porz?
Unsere Mitarbeiter*innen der Radverkehrsforderung

sind gerne fur Sie da:
radverkehrkoelnerstrasse@stadt-koeln.de

Haben Sie Fragen zur Beteiligung?
Wenden Sie sich gerne an Frau Carolin Henn vom Biiro fiir Offentlichkeitsbeteiligung:
oeffentlichkeitsbeteiligung@stadt-koeln.de

Stadt Koln, 68 Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwicklung, Abteilung Nahmobilitat und Verkehrssimulation
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