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Das Konzept: Zwel Fragen zur Mobilitat der Zukunft

Die Beteiligung im Rahmen des polisMOBILITY camp 2024 ist Teil der Offentlichkeitsbeteiligung zum nachhaltigen Mobilitatsplan ,,Besser durch KéIn“. Der
Dialog-Stand wurde als Teil der stadtischen Prasenz aufgebaut und gestaltet. Die Besucher*innen hatten die Méglichkeit, sich tber den Nachhaltigen Mobilitatsplan zu
informieren und im Rahmen von zwei Beteiligungs-Modulen ihre Hinweise und Einschatzungen in den Erarbeitungsprozess einzubringen.

Modul 1: Eine Frage der Perspektive

Die sieben Handlungsfelder des nachhaltigen Mobilitdtsplans wurden aus der
Perspektive von 12 verschiedenen Personas betrachtet (Eine Persona ist eine
fiktive Person, die mit ihren Eigenschaften und ihrem Verhalten eine bestimmte
Personengruppe reprasentiert). Fur jedes Handlungsfeld wurden basierend auf
der Einschatzung zur Relevanz in der Online-Beteiligung drei Stellschrauben
vorab ausgewahlt. Die Teilnehmenden bekamen je ein Handlungsfeld und eine
Persona per Los zugewiesen, aus deren Perspektive sie das Handlungsfeld
bearbeiten konnten. Dabei wurden zwei Fragen gestellt:

1. Welche der drei Stellschrauben ist fur die gewahlte Persona am wichtigsten?
2. Uber welche Entwicklungen wiirde die Persona sich am meisten freuen?

Die Einschatzungen wurden selbststandig auf Post-Its festgehalten und auf einer
Moderationswand gesammelt. Dort wurden die Perspektiven der
unterschiedlichen Personas verglichen und auf Gemeinsamkeiten und
Konflikte gepruft. Durch die zufédllige Auslosung der Personas und
Handlungsfelder wurde im Beteiligungszeitraum nicht jedes Handlungsfeld aus
Perspektive jeder Persona bearbeitet.

Ziel von Modul 1 war es, die Komplexitdt der Anspriche an das Kolner
Mobilitatssystem zu beleuchten, indem die Thematik aus einer anderen
Perspektive als der eigenen betrachtet wurde. Zudem ging es darum, Hinweise
fur die Gewichtung und Ausgestaltung der Stellschrauben zu sammelin.

Modul 2: Eine Frage der Raumverteilung

An einer Moderationswand wurden anhand von insgesamt sechs beispielhaften
Situationen aus dem Koélner Mobilitatsalltag typische Raumkonflikte illustriert.
Es hingen immer zwei Situationen parallel aus, die nach einigen Stunden
ausgewechselt wurden.

Die Teilnehmenden konnten selbststandig auf Post-lts ihre Vorschlage zur
Losung der Konflikte festhalten und die Vorschlage anderer Teilnehmer*innen
unterstitzen oder kommentieren. Zusatzlich konnten Hinweise eingebracht
werden, welche Losungsansatze unbedingt zu vermeiden seien.

Ziel dieses Moduls war es, ein besseres Verstandnis der Zielkonflikte zum
Thema Mobilitat und Stadtraum zu gewinnen und Hinweise fur Gewichtungs- und
Abwagungsentscheidungen im weiteren Prozessverlauf zu sammeln.
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Die 12 Personas

Sara, 22
Studentin

Jakub, 32
Vater und Freiberufler

Can, 26
Arbeitet im Schichtdienst
im Krankenhaus

Mathilde, 70
Seheingeschrankt

Stefanie, 34
Alleinerziehend, arbeitet
in Tellzeit

Friedrich, 55
Fuhrt ein Geschaft

Daria, 30
Handwerkerin

Paul, 74
Mobilitatseingeschrankt

Kiko, 17
Macht gerade ihren
Flhrerschein

Leo, 9
Schiler

Elif, 42
Pendlerin

Reiner, 48
Arbeitssuchend
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Handlungsfeld: FuRverkehr g

Platz fir FuBganger*innen &4 jf

Das Handlungsfeld FuRverkehr wurde aus Perspektive von sieben Personas
bearbeitet. Dabei wurde diese Stellschraube fir finf Personas als besonders
wichtig angesehen. Als wichtige MaRnahmen wurden dabei inshesondere breite,
sichere und direkte Wege, kurze Ampelphasen sowie eine Trennung der Wege
fur die einzelnen Verkehrsmittel identifiziert. Auch eine Temporeduzierung fur den
Kfz-Verkehr sei von Bedeutung. Fur Leo (9 Jahre) seien zudem Spielstral3en
eine wichtige MalRnahme.

Aufenthaltsqualitat

Diese Stellschraube wurde fir vier Personas als besonders wichtig bewertet.
Wichtige Mal3nahmen seien dabei schon gestaltete 6ffentliche Aufenthaltsraume
und Sitzmdglichkeiten sowie Begriinung. Aus Perspektive von Kiko (17 Jahre)
seien zudem Sicherheit und die Beseitigung von Angstrdumen von Bedeutung.
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Sara Jakub Mathilde Paul Leo Friedrich Kiko

(22) (32 (70) 74 (55) (17

Barrierefreiheit

Diese Stellschraube wurde ebenfalls fir vier Personas als bedeutsam
angesehen. Insbesondere fur die beiden alteren, mobilitatseingeschrankten
Personas Mathilde (70 Jahre) und Paul (74 Jahre) wurde hier eine hohe Prioritat
gesehen. Als relevante Malnahmen wurden dabei die Qualitat der Gehwege
und die Beseitigung von Hindernissen genannt. Auch die Instandhaltung von
Wegen und Aufztigen sei von Bedeutung. Zudem brauche es eine hohe Zahl von
Querungsmadglichkeiten mit langen Grunphasen fur Ful3ganger*innen. Diese
sollten auch fur Hor- und Sehbehinderte sicher sein.
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Gemeinsamkeiten und Konflikte

-« Die groRte Ubereinstimmung lasst sich bei dem Wunsch nach einer
Trennung der Wege fur die einzelnen Verkehrsmittel feststellen.

+ Breite Gehwege seien sowohl fur altere, mobilitdtseingeschréankten
Personengruppen, als auch fur junge Menschen und Kinder von Bedeutung.

* Eine Temporeduktion fur den Kfz-Verkehr sei sowohl fir altere,
mobilitatseingeschrénkte Personas als auch fur junge Familien relevant.

- Offentliche Aufenthaltsraume und Sicherheit im 6ffentlichen Raum
wurde insbesondere fir jungere, weibliche Personas als bedeutsam
bewertet.




Handlungsfeld: Radverkehr

f | % ~
Radverkehrsinfrastruktur , mj

Das Handlungsfeld Radverkehr wurde aus der Perspektive von drei Personas
bearbeitet. Fur alle drei wurde die Radverkehrsinfrastruktur als sehr bedeutsam
eingestuft. Als besonders wichtige MalRhahme wurden dabei breite und sichere
Radwege genannt. Relevant zur Foérderung des Radverkehrs sei zudem eine
fahrradgerechte Ampelschaltung. Falschparkende Autos und Umwege bei
Baustellen seien dagegen stoérend.

~
Radverkehrsnetz ﬁ K

Diese Stellschraube wurde fiir zwei Personas als relevant angesehen. Wichtige
Mallnahmen seien dabei ein gut ausgebautes, llickenfreies Wegenetz mit
moglichst  direkter Wegefuhrung. Insbesondere fur Leo (9) seien
Querverbindungen zwischen Schulen und Wohngebieten von Bedeutung.

Sara Can Leo
(22) (26) 9)

Fahrradabstellplatze ,%%

Auch diese Stellschraube wurde fir zwei Personas als relevant angesehen.
Dabei seien insbesondere sichere Abstellméglichkeiten wiinschenswert. Auch
brauche es Abstellmdglichkeiten fur unterschiedliche Fahrradtypen, sowohl im
Innenstadtbereich als auch an Miet- und Eigentumswohnungen. Es wurde
vorgeschlagen, in Parkhausern Abstellflachen fur Fahrrader zu schaffen.

Gemeinsamkeiten und Konflikte

Da dieses Handlungsfeld nur wenig bearbeitet wurde, lassen sich nur wenige

Gemeinsamkeiten feststellen:

« Sowohl fur Kinder als auch fir schnellere Radfahrende seien sichere,
breite Radwege relevant. So konnten z.B. unterschiedliche
Fahrgeschwindigkeiten erméglicht werden.

» Sichere Abstellplatze und direkte, lickenlose Verbindungen werden
ebenfalls fur unterschiedliche Radfahr-Typen als bedeutsam angesehen.




Handlungsfeld: OPNV

Das Handlungsfeld OPNV wurde aus der Perspektive von insgesamt zehn
Personas bearbeitetet, dabei wurde dieser Stellschraube fir neun Personas die
groldte Relevanz zugeschrieben. Eine wichtige MaRnahme sei gute Information,
die schnell und einfach zuganglich ist. Dabei sei leichte Sprache wiinschenswert.
Gute Fahrgastinformation brauche es zudem an Bushaltestellen und im
Schienenersatzverkehr.

Angebotsvielfalt,
Zuganglichkeit & Einfach helt

Eine gunstige, einfache Tarifgestaltung bzw. ,ein Ticket fur alles“ sei von Vorteil.
Zudem brauche es barrierefreie, saubere und sichere Haltestellen ohne
Angstraume. Das OPNV-Angebot solle eine eigenstandige Nutzung erméglichen,
auch Rufbusangebote seien wiinschenswert. Aus Perspektive von autofahrenden
Personas seien gunstige Parkplatze an Haltestellen wichtig.

Diese Stellschraube wurde fiir sechs Personas als bedeutsam bewertet.
Besonders relevant sei dabei eine enge Taktung des Angebots, dies gelte auch
nachts. Es brauche mehr 24/7-Linien. Auch Linienverlangerungen, sowohl im
Schienen- als auch im Busverkehr seien  winschenswert.  FUr
mobilitatseingeschrankte Personas sei zudem eine hohe Haltestellendichte
wichtig. Wichtig sei aul3erdem die Verlasslichkeit des Angebots, da Ausfélle und
Stérungen groRRe Argernisse darstellten.

Fahrplanangebot &
Haltestellendichte
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Sara Jakub Mathilde Stefanie Friedrich Paul Kiko Leo EI|f Reiner
(22)  (32) (70) (34) (55) (t4) (A7) (9 (42) (48)

OPNV-Netz

Diese Stellschraube wurde fir vier Personas als besonders relevant bewertet.
Wichtige MalRnhahmen seien dabei eine mdglichst direkte Linienfihrung, wozu es
auch gute Querverbindungen brauche. Zudem seien ein Ausbau des S-
Bahnnetzes und Expressbuslinien winschenswert.

Gemeinsamkeiten und Konflikte

 Eine besonders hohe Ubereinstimmung lasst sich bei dem Wunsch nach
einer engeren Taktung der OPNV-Angebote feststellen. Diese MalRnahme
sei fur die Mehrheit der Personas von hoher Bedeutung. Insbesondere fir
jungere Personengruppen, aber auch fur Personen, die hauptsachlich den
OPNV nutzten, seien zudem 24/7-Angebote relevant.

« Sowohl jungere, technisch versierte Personengruppen als auch altere und
sehbehinderte Personen bendétigten ein einfaches, leicht zugangliches
Informationsangebot.

* Insbesondere fur altere und mobilitatseingeschrankte Personengruppen
seien barrierefreie und sichere Haltestellen von hoher Bedeutung.

« Sowohl Pendler*innen als auch mobilitatseingeschrankte Personengruppen
seien auf eine hohe Verlasslichkeit des OPNV-Angebots angewiesen.

* Insbesondere fir Menschen mit Behinderungen und fir Kinder sei ein
eigenstandig nutzbares Mobilitdtsangebot von Bedeutung.




Handlungsfeld: Kfz-Verkehr TTYY

Parkraum

Das Handlungsfeld Kfz-Verkehr wurde aus Perspektive von insgesamt sechs
Personas bearbeitet. Diese Stellschraube wurde fir vier Personas als
besonders relevant angesehen. Wichtige MalRnahmen seien dabei das Vorhalten
von Besucher*innen- und Kund*innenparkplatzen insbesondere auch vor
Arztpraxen. Hier seien auch Kurzzeitparkplatze zum Ein- und Aussteigen
relevant. Zudem brauche es flachendeckend verfligbare
Handwerker*innenparkplatze und Ladezonen. Zudem sei ein Ausbau der
Behindertenparkpléatze wtnschenswert. FUr Personas, die auf das Auto
angewiesen sind, seien gunstige oder differenzierte Parkgebihren von
Bedeutung. Zudem musse innerhalb der Nachbarschaft Gber MalRnahmen, die
den Parkraum betreffen, informiert werden.

Kfz-Netz H:\l ‘

Diese Stellschraube wurde fir drei Personas als relevant angesehen.
Bedeutsame Malinahmen seien dabei insbesondere die Einrichtung von Tempo
20- bzw. Tempo 30-Zonen sowie die Einrichtung autofreier Gebiete und Stral3en.

Jakub Mathllde Friedrich Daria Paul Leo
(32) (70) (55) (30) (74 (9

Kfz-Infrastruktur

Diese Stellschraube wurde fir drei Personas als wichtig wahrgenommen.
Relevante Malinahmen seien dabei der Einsatz von Kreisverkehren fir einen
gleichmaiigen Verkehrsfluss sowie der Ausbau der Ladeinfrastruktur fur E-
Mobilitat. Auch die Einrichtung von Sammelstellen fir Fahrgemeinschaften wurde
vorgeschlagen. Aus Perspektive von Kindern sei zudem die Einrichtung von
SchulstraRen von Bedeutung.

Gemeinsamkeiten und Konflikte

+ Sowohl fur Geschéftsinhaber*innen als auch fir mobilitatseingeschréankte
Personengruppen wird die Verfugbarkeit von Kund*innenparkplatzen als
bedeutsam eingestuft.

+ Mit Blick auf die Einrichtung autofreier Zonen wird ein Konflikt zwischen
den Interessen mobilitdtseingeschrankter Personen und den Interessen von
Kindern und nicht-Kfz-Fahrer*innen gesehen.




Handlungsfeld: Vernetzte Mobilitat

Verknupfung der
Verkehrsnetze

Das Handlungsfeld Vernetzte Mobilitdt wurde aus Perspektive von insgesamt
acht Personas betrachtet. Diese Stellschraube wurde fir sechs Personas als
relevant erachtet. Als bedeutsame MalRnahmen seien dabei insbesondere der
Ausbau von Park&Ride- sowie Bike&Ride-Angeboten zu sehen. Winschenswert
sei zudem die Einfihrung einer nutzungsfreundlichen App, die die Buchung aller
verfugbaren Mobilitatsangebote ermoglicht. So solle z.B. Carsharing tber die
KVB buchbar sein. Auch wird vorgeschlagen, das Jobticket auf Sharing-
Angebote zu  erweitern. Zudem  sollten  Mobilitdtsgutscheine  fur
Personengruppen, die Uber geringe finanzielle Mittel verfiigen, bereitgestellt
werden.

Zu dieser Stellschraube wurde fur finf Personas eine hohe Relevanz gesehen.
Wichtige Mal3inahmen seien dabei insbesondere der Ausbau von Carsharing-
Angeboten. Auch das Lastenrad-Sharing solle weiter ausgebaut werden und
durch geeignete Abstellmdglichkeiten unterstitzt werden. Leihradsysteme sollten
Uber die Stadtgrenzen hinaus nutzbar sein. Winschenswert seien aul3erdem
Angebote fur Mitfahrgelegenheiten. Fir Familien sei die Kindermitnahme in
Sharing-Angeboten besonders relevant.

Flachendeckende
Sharing-Angebote
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Sara Can Stefanie Friedrich Kiko Leo Elif Reiner
(22) (26) (34 (55) (A7) (9 (42) (48)

Mobilstationen

Diese Stellschraube wurde fiir drei Personas als bedeutsam angesehen. Mit
Blick auf die Ausstattung der Stationen seien Paketstationen und sichere
Fahrradabstellplatze besonders relevant. Zudem kame es auf eine gute OPNV-
Anbindung an. Winschenswert seien auf3erdem Mobilstationen mit Lastenradern
in den Veedeln.

Gemeinsamkeiten und Konflikte

« Sowohl fur Student*innen als auch fir A&ltere Personengruppen mit
niedrigem Einkommen seien Mobilitatsgutscheine (Mobilitatsbudget in
Form von Gutscheinen) von hoher Relevanz.

* FUr Personengruppen, die einen Flhrerschein haben, jedoch aus
Kostengrinden kein Auto besitzen, sei die Verfugbarkeit eines gunstigen
Carsharing-Angebots von grol3er Bedeutung.

« Sowohl fur Einzelhandler*innen als auch fur Radfahrer*innen, die nur
gelegentlich Bedarf an groReren Transportkapazitaten haben, wird der
Ausbau von Lastenrad-Sharing als wichtige Malinahme angesehen.




Handlungsfeld: Wirtschafts- und Lieferverkehr @ & &

Sara Friedrich Daria
' Wirtschafts- und Warenumschlag &
Lieferverkehrsnetz Abholstellen

(22) (55) (30)
Dieses Handlungsfeld wurde im Beteiligungszeitraum nur flr drei Personas Zu dieser Stellschraube wurden keine Hinweise abgegeben.
bearbeitet. Fir alle drei Personas wurde dieser Stellschraube die groR3te
Bedeutung beigemessen.

Eine wichtige Mallnahme sei dabei die die Einrichtung permanenter Lieferzonen.
Autofreie Zonen seien dagegen als storend anzusehen. Zudem wird die
Forderung von emissionsfreien Lieferservice-Angeboten vorgeschlagen.

Parkplatze fur Lieferungen
& Dienstleister

Gemeinsamkeiten und Konflikte

Diese Stellschraube wurde fir zwei Personas als besonders relevant eingestuft. « Sowohl fur Einzelhandler*innen als auch fir Dienstleister*innen wird die
Relevante Malinahmen seien dabei die Einrichtung von gesonderten Parkplatzen Einrichtung von Ladezonen und gesonderten Liefer- und
fur Lieferungen und Dienstleisterfinnen sowie die Erteilung von digitalen Dienstleisterparkplatzen als besonders relevant bewertet.

Sonderparkerlaubnissen fur Handwerker*innen.
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Handlungsfeld: Raumplan

Erreichbarkeit alltaglicher
Ziele

Das Handlungsfeld Raumplanung wurde aus Perspektive von insgesamt acht
Personas bearbeitet, dabei wurde diese Stellschraube fur finf Personas als
relevant betrachtet. Eine besonders wichtige Mallnahme sei dabei die
Verfugbarkeit guter Nahversorgung innerhalb des Veedels. Auch das Konzept
des 15-Minuten-Quartiers sei winschenswert. Wichtig sei zudem eine gute

Nutzungsmischung.

N

a2
Kompakte Bebauung ﬁﬁg

Diese Stellschraube wurde fiir vier Personas als wichtig eingestuft. Wichtig sei
dabei vor allem die Schaffung von Wohnraum in der Nahe von
Schienenverkehrs-Haltestellen. Auch die Umnutzung von Leerstand sei relevant.
Zudem sei Platz flir Begegnungsraume zu schaffen.

ung & ﬁﬂ?*@ i

Sara Jakub Mathilde Can Stefanie Friedrich Paul Kiko Reiner
(22) (32) (70) (26) (34) (55) 74) (A7) (48)

Klimaresiliente Stadtplanung mgﬁ

Diese Stellschraube wurde fur zwei Personas als bedeutsam angesehen. Dabei
liegt der Fokus auf der Begriinung: Es sei wichtig, im Wohnumfeld ausreichend
Grunflachen fur die Naherholung zur Verfigung zu stellen. Zudem sei die
MalRnahme  ,Begrinung in  Kombination mit  Verkehrsinfrastruktur®
winschenswert.

Gemeinsamkeiten und Konflikte

* Fur die Mehrheit der Personengruppen wird die Verfugbarkeit von
Nahversorgung im Veedel als sehr wichtig angesehen.

» Insbesondere flr jiungere Personengruppen wird der Verfuigbarkeit von
OPNV-nahem Wohnraum eine hohe Relevanz eingeraumt.
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Modul 2: Eine Frage der Raumverteilung

Mobilitat der Zukunft: E

-
Situation: )
In einer EinkaufsstraBe im Veedelszentrum tritt im rse.lbe Konilllkt
auf: FuBganger*innen argern sich Uber den es (ID.a 29
Jeder Platz ist belegt, es bleibt nur ein sch e altere
Ji dDame mit Rollator hat Miihe, sich an den C In. Der : :
: . tze am Eine Fues St
) arcbesitzer wiirde gerne fir den Aufen r " FUbgangerzong it fir e oy o
) StraBenrand ausweichen, doch die Apothe ze fir dlie Strecke e S\ebietete'med‘.e[g;(g\jﬁ?tﬂﬂau{am
o 5 " . i o 5 Eroindung 2
|h-re Kund*lnqen. Dlg ausg§W|esenen Par » :: abseﬂsderVlelbefahrenenHauptverkehrss' ol
Lisforwagen, In;zweiter Relhe:aut dem, hin | | Eine ltere Dame mit Hund an dr e e
8- =Dothenkann B Gadteren o ‘ hinten Gberholt, Ein peer Meter weter mus G
den Autoverkehr einfadeln. \ ‘ ‘ ; iy wagen!édtGe‘ﬂéﬂkefi”
“ L | | dbsteigen:EN LT
\ Bitte nutzen Sie die beiliegenden Post-Its und die ) e
konnen wir den hier dargestellten unteg }
N¥rigritiaten wollen wir dabei setzen?

N
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Ly N
{visig

Eindricke der Beteiligung. © Bilder: DialogWerke
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Eine Frage der Raumverteilung

Situation 1

Eine Ful3gangerzone ist fir den Radverkehr getffnet. Radfahrer*innen nutzen die Strecke gerne, denn sie bietet eine direkte Verbindung zu wichtigen Zielen abseits der
vielbefahrenen Hauptverkehrsstral3e, die keinen guten Radweg hat. Eine altere Dame mit Hund an der Leine erschrickt, als sie ein Radfahrer von hinten Uberholt. Ein
paar Meter weiter muss der Radfahrer bremsen und absteigen: Ein Lieferwagen ladt Getranke fir ein Restaurant aus.

Wie kdnnen wir den unterschiedlichen Bedarfen gerecht werden?

Infrastruktur:
o Ful3- und Radverkehr sollten getrennt gefuhrt und ein Radweg eingerichtet
werden.

e  Die HauptverkehrsstralRe kdnne zu einer Fahrradstral3e umgebaut werden.

o Entlang der Hauptverkehrsstra3e kdnnten Fahrspuren reduziert und
stattdessen ein Radweg gebaut werden.

o Fur den Radverkehr solle eine Alternativroute eingerichtet werden.

o Durch Bodenwellen kénne eine Temporeduzierung erreicht werden.

Kontrolle und Regulierung:

o Es brauche ein Tempolimit fir Radfahrende (z.B. 10-15km/h).

e  Fur Lieferverkehre sollten feste Zeitfenster eingerichtet werden.

e  Es brauche mehr Kontrolle durch das Ordnungsamt bzw. die Polizei, dabei
sollten auch digitale Lésungen zum Einsatz kommen.

Beschilderung und Markierung:

o Durch farbliche Markierung kdnne eine Trennung von Ful3- und Radverkehr
erreicht werden.

o Radfahrende kdnnten durch Beschilderung zu mehr Aufmerksamkeit und
Rucksicht animiert werden.

Allgemeine Vorschlage:

e  Es brauche mehr Klarheit bei Regeln, Wegen und Zustandigkeiten.

e  Burokratieabbau kénne helfen, Entscheidungen schneller voranzubringen.

o Es brauche Fahrtrainings fur Radfahrende, insbesondere fur E- &
Lastenrader.

o Prioritat sei auf Ful3ganger*innen zu legen, der Radverkehr misse
langsam fahren.

o Es brauche einen respektvollen und fairen Umgang unter den
Verkehrsteilnehmenden.

. Es sollten mehr Parkb&nke zur Erholung aufgestellt werden.

Ubergreifende Wiinsche & Impulse

o Lieferverkehr solle nicht Radwege blockieren, sondern Pkw-Fahrspuren.
e  Autos als Starkere sollten ausweichen, nicht die Fahrrader.

o Fahrrad- und Ful3gangerzonen sollten erweitert werden.

Was sollte auf keinen Fall getan werden?

o Die Ful3gangerzone dirfe nicht aufgehoben werden.

o Die Ful3gangerzone dirfe nicht fur den Radverkehr gesperrt werden.
o Es solle keine Einbauten geben, die den Radverkehr stéren wirden.
o Die Ful3gangerzone dirfe nicht fur E-Bikes gedffnet sein.

e  Es durfe keine ,Zeigefinger-Politik“ geben.
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Eine Frage der Raumverteilung

Situation 2

Eine Radfahrerin fahrt auf einem schmalen Radfahrstreifen entlang einer vielbefahrenen Stral3e. Sie fuhlt sich unwohl: Auf der Stral3e herrscht Tempo 50, der Abstand
zwischen Fahrbahn und Radstreifen fuhlt sich unzureichend an. An der Seite parken Autos, alle Parkplatze sind belegt. Ein Wagen steht vor einer Backerei in zweiter
Reihe auf dem Radstreifen. Weiter vorne stehen Ful3ganger*innen an einer Ampel und warten darauf, die Straf3e queren zu kénnen. Die Gruppe der Wartenden ist
bereits recht grol3, denn die Wartephase ist lang. Ein Mann setzt an, bei Rot die Stral3e zu Uberqueren. Er mochte zur Bushaltestelle auf der anderen Strafl3enseite und

hat Sorge, seinen Bus zu verpassen.

Wie kdnnen wir den unterschiedlichen Bedarfen gerecht werden?

Infrastruktur:

e  Es brauche einen breiten Radweg, auch ein Radschnellweg wird
vorgeschlagen.

o Es bendtige eine grundsatzliche Trennung der Verkehrsmittel. Der Radweg
sei geschuitzt und getrennt vom Kfz-Verkehr zu fihren. Radwege seien hinter
Parkplatzen entlangzufthren.

o Es wird die Einrichtung einer separaten Busspur vorgeschlagen.

e Auch ein Zebrastreifen kénne eingerichtet werden.

o Es brauche breitere Querungen fir FuRganger*innen.

Ampelschaltung

o Es wird eine allgemein schnellere Taktung der Ampeln vorgeschlagen.
Insbesondere zugunsten von Ful3ganger*innen solle es schnellere
Ampelphasen geben.

o Zudem brauche es eine intelligente Ampelschaltung. Dabei solle der
Umweltverbund Prioritat bekommen.

Kontrolle & Regeln

o Es wird die Einrichtung einer Tempo-30-Zone vorgeschlagen, vereinzelt wird
auch Tempo 40 vorgeschlagen

. Falschparken misse geahndet und durch Abschleppung verhindert werden.
Dies gelte auch fur Radwege.

e  Es seien feste Kundenparkplatze und Lieferzonen zu definieren.

e  AulBerhalb der Stol3zeiten seien feste Lieferzeitraume festzulegen.

Allgemein /ubergeordnet

o Es kdnnten autofreie Tage eingefthrt werden.

o Die Aufenthaltsqualitat solle durch Parkraumreduzierung und mehr
Begriinung verbessert werden.

Was sollte auf keinen Fall getan werden?
o Der Zustand durfe nicht belassen werden.
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Eine Frage der Raumverteilung

Situation 3

In einer EinkaufsstraBe im Veedelszentrum tritt immer wieder derselbe Konflikt auf: FulRganger*innen argern sich tber den Aul3ensitzbereich eines Cafés. Jeder Platz
ist belegt, es bleibt nur ein schmaler Durchgang frei. Eine &ltere Dame mit Rollator hat Muhe, sich an den Cafégéasten vorbeizuschlangeln. Der Cafébesitzer wirde
gerne fur den AulRensitzbereich auf die Parkplatze am StralRenrand ausweichen, doch die Apotheke nebenan bendétigt die Platze fir ihre Kunden. Die ausgewiesenen
Parkplatze sind belegt. Aktuell parkt ein Lieferwagen in zweiter Reihe auf dem Fahrradstreifen, damit der Fahrer ein Paket abgeben kann. Eine Radfahrerin muss auf
die Stral3e ausweichen und sich in den Autoverkehr einfadeln.

Wie kdnnen wir den unterschiedlichen Bedarfen gerecht werden?

Konkrete Vorschlage:

Es brauche einen baulich getrennten Radweg.

Es kdnne eine autofreie Einkaufsstral3e eingerichtet werden.

Parkplatze: Es brauche mehr ausgewiesene Lade- und Lieferparkpléatze,
dafur sollten reguléare Parkplatze insgesamt reduziert werden.

Fur den Radverkehr solle eine Geschwindigkeitsbegrenzung eingerichtet
werden.

Ubergeordnete MaRnahmen:

Der innerstadtische Parkraum insbesondere in zentralen Lagen solle
reduziert werden. Im Gegenzug solle mehr Raum fur Ful3- und Radverkehr
geschaffen werden.

Allgemein sei FuRganger*innen und Anwohner*innen Prioritat einzurdumen.
Der OPNV solle gestarkt werden, um die Attraktivitat und Notwendigkeit des
Kfz-Verkehrs zu verringern. Auch sei an Haltestellen mehr P+R-Infrastruktur
zu schaffen.

Der Lieferverkehr misse mdaglichst autofrei gestaltet werden.

Herangehensweise & Prozess

Vor (1) Umsetzung einer Planung seien Betroffene einzubeziehen.

Die Beteiligten missten an einen Tisch gebracht und zusammen Losungen
erarbeitet werden.

Die jeweils andere Sichtweise sei in Gedanken nachzuvollziehen.

Es brauche weniger Dogma und mehr pragmatische Losungen.

Was sollte auf keinen Fall getan werden?

Es durfe keine aggressive Auseinandersetzung geben.

Gegenseitige Schuldzuweisung sei zu vermeiden.

Verkehrsteilnehmende durften nicht diskriminiert werden.

Es sei nicht richtig, dass der Grof3teil des Stralenraums dem Kfz-Verkehr
vorbehalten sei, wahrend im restlichen Stral3enraum Nutzungskonflikte
herrschten.

Es durften nicht nur (1) die Interessen einer Partei berlcksichtigt werden.
Es durfe keine Parkraumvernichtung geben.

Gehwegparken sei nicht zu dulden.
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Eine Frage der Raumverteilung

Situation 4

Ein Mann kommt nach der Arbeit mit seinem Auto nach Hause und sucht einen Parkplatz. Er hat einen Anwohnerparkausweis, aber alle ausgewiesenen Parkplatze in
der Stral3e sind belegt. Er ist genervt — er ist mude und méchte sich zuhause ausruhen. Am nachsten Morgen moéchte er einkaufen gehen, doch dazu muss er
zundchst noch die leeren Getrankekisten einladen. Er &rgert sich, denn in der StralBe wurden vor kurzem drei Parkplatze umgewidmet, um Platz fir
Fahrradabstellblgel, eine Abstellflache fir Leihroller und eine Sitzbank mit Pflanzkibeln zu machen. Sein Nachbar freut sich, denn er muss sein Fahrrad nun nicht mehr
in den Keller tragen. Die Fahrradbiigel sind belegt. Auf der Bank sitzt eine Frau und schaut zu, wie ihr Kind mit Kreide auf den Gehweg malt.

Wie kdnnen wir den unterschiedlichen Bedarfen gerecht werden?
Aufenthaltsqualitat

o Es seien ausreichend Spielflachen im 6ffentlichen Raum zu schaffen.
e Aufenthalts- und Erholungsraume missten ausgebaut werden.

Parkraum
o Es brauche Veedelsparkhauser, gleichzeitig sollten Parkplatze abgebaut
werden.

o Parkraum misse flachendeckend bewirtschaftet werden: Dabei solle es
unterschiedliche Tarife nach Parkdauer geben. Auch Anwohnerparken solle
deutlich teurer sein als OPNV-Tickets (fiir 2 Personen). Zudem seien
Anwohnerparkplatze zeitlich zu begrenzen.

o Es brauche Ladezonen auch fir Anwohner*innen.

o Es brauche zudem mehr Radabstellanlagen. Dabei misse es sichere
Abstellméglichkeiten fur unterschiedliche Fahrradtypen geben.

Respekt und Umgang
o Es brauche ein starkeres Bewusstsein fur Verkehrsregeln, sowie mehr
Respekt und Rucksicht der Verkehrsteilnehmenden untereinander.

Alternativen schaffen

. Es miussten Anreize geschaffen werden, das Auto nicht zu nutzen.
Alternative Mobilitatsangebote mussten attraktiver werden.

o Es brauche ful3laufig erreichbare Mobilstationen.

o Es wird eine private Lastenradforderung fur Eink&ufe vorgeschlagen.

o Es brauche eine City-Maut fur Pkw verbunden mit vergunstigten Carsharing-
Angeboten.

Ubergeordnet

o Der OPNV miisse starker ausgebaut werden. Zudem musse er giinstiger
werden, insbesondere fur Einwohner*innen und finanziell benachteiligte
Haushalte.

o Die Einhaltung der Garagenordnung musse starker forciert werden.

. Langzeitparker*innen und Wohnmobile mussten in Aul3enbezirke verlagert
werden.

Was sollte auf keinen Fall getan werden?

o Parken durfe nicht verteuert werden ohne sozialen Ausgleich zu schaffen
und nachhaltigere Mobilitatsalternativen zu starken.

o Die Menge der Kfz-Parkplatze durfe nicht weiter steigen.
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Eine Frage der Raumverteilung

Situation 5

In einer Wohnstral3e im Veedel ist es eng: Am Stral3enrand der Einbahnstral3e parken Autos. Sie stehen mit zwei Radern auf dem Gehweg. Eine Frau mit Kinderwagen
hat an einigen Stellen Mihe, daran vorbeizukommen. Sie schaut nervos nach ihrem Sohn, der auf seinem Laufrad voran fahrt. Sie mussen die Stral3enseite wechseln
und sie hat Sorge, dass er allein zwischen den parkenden Autos auf die StrafRe fahrt. Ein &lterer Herr, der in die entgegengesetzte Richtung geht, muss in einen
Hauseingang ausweichen, um nicht mit dem Kind zusammenzustof3en. Dabei stolpert er fast Uber ein Fahrrad, dass an einer Regenrinne angeschlossen an der
Hauswand lehnt. Eine Abstellanlage gibt es nicht. Der altere Herr schimpft emport. Auf der Stral3e fahrt ein Radfahrer gemutlich mit Kopfhérern im Ohr. Hinter ihm hupt
ein Handwerkerfahrzeug. Der Fahrer muss in der Stral3e zu einem Einsatz, ist aber bereits spat dran, da er keinen Parkplatz findet.

Wie kdnnen wir den unterschiedlichen Bedarfen gerecht werden?

Parkraum

o Unerlaubtes Gehwegparken misse geahndet werden.

o Parkplatze sollten am Stral3enrand reduziert oder entfernt werden.
Stattdessen brauche es P+R-Mdglichkeiten mit OPNV-Anbindung an den
Stadtgrenzen sowie Quartiersgaragen.

o Parkplatze am Stral3enrand sollten in Raum fir FulRverkehr, oder in
Fahrradabstellanlagen umgewandelt werden.

o Es brauche Ladezonen und Service-Parkpléatze fur das Handwerk und
soziale Dienste sowie Behindertenparkplatze.

o Es brauche mehr Anwohner*innenparkplatze, um Gehwegparken zu
verhindern.

FuBverkehr

o Gehwege sollten ausgebaut und verbreitert werden. Es wird eine
Regelbreite von 2,5m vorgeschlagen.

o Gehwege seien zudem grundsétzlich freizuhalten, auch Auf3engastronomie
und Fahrradabstellanlagen seien nicht zu dulden.

o Es brauche eine klare Trennung der Verkehrsmittel. Fahrrader seien auf
dem Gehweg nicht zu dulden.

Radverkehr

o Es sollten mehr Fahrradabstellplatze geschaffen werden. Dazu kénnten
auch Pkw-Stellplatze umgewidmet werden.

. Es wird ein Stellplatzschlissel fur Fahrréader vorgeschlagen.

. Es kdnne eine Fahrradstral3e eingerichtet werden.

o Das Tragen von Kopfhorern beim Radfahren solle allenfalls auf
Radschnellwegen erlaubt sein.

Ubergeordnet

o Es wird eine autofreie Innenstadt gefordert.

o Ein Langzeitziel seien getrennte Zonen fur Radfahrende, Pkw und
FuRganger*innen.

Was sollte auf keinen Fall getan werden?

e  Gehwege durften nicht zugunsten von mehr Parkraum reduziert oder
entfernt werden.

o Der Autoverkehr durfe nicht priorisiert werden. Auch Anwohner*innen oder
Handwerkerparkplatze sollten keine Prioritat haben.
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Eine Frage der Raumverteilung
Situation 6

Eine Mutter sitzt hinter dem Steuer ihres Kombis und ist genervt. Sie hat einen frihen Termin im BUro und ist spat dran, aber in der Stral3e vor der Grundschule ihres
Kindes staut sich der Verkehr. Die Lage ist untbersichtlich: durch die parkenden Autos ist nur eine schmale Fahrspur frei. Wegen des vorausfahrenden SUVs kann sie
nicht erkennen, wie sich die Autos bewegen. Immer wieder treten kleine Gruppen von Kindern zwischen den parkenden Autos am Stral3enrand hervor, um die
Stral3enseite zu wechseln. Von hinten ndhert sich ein Lastenfahrrad, das hinter den stauenden Autos anhalten muss. Der Fahrer schittelt genervt den Kopf. Im Auto auf
der Rickbank quengelt der Sohn — er wiirde gerne das letzte Stiick zu Ful3 gehen, doch bei der uniibersichtlichen Verkehrssituation ist seiner Mutter das zu gefahrlich.

Wie kdnnen wir den unterschiedlichen Bedarfen gerecht werden? Was sollte auf keinen Fall getan werden?

Verkehrsmanagement e  Es durften keine weiteren Autospuren oder Parkflachen geschaffen werden.
e  Zu Stol3zeiten sollten Drop-Off-Zonen an Schulen eingerichtet werden. Dies
kénne durch die Prasenz von Lots*innen unterstitzt werden.
o Es solle eine Schulstral3e eingerichtet werden.
o Vor Schulen seien autofreie Zonen einzurichten.

Parkraum

o Parkplatze sollten in Schulbereichen am Stral3enrand entfernt werden.

o Parkplatze am Stral3enrand sollten durch breitere Geh- und Radwege
ersetzt werden.

Alternativen

o Fahrradbusse sollten als Alternative zum Bringen mit dem Auto eingerichtet
werden.
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