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Besser durch Koln. Der nachhaltige Mobilitatsplan

Wie konnen wir uns zukiinftig sicher und bequem in Koln fortbewegen? Welche Veranderungen braucht die Mobilitat im Veedel, sodass jede*r am
gesellschaftlichen Leben teilhaben kann? Wie kann sich die Mobilitat im Einklang mit unserer Gesundheit und Umwelt weiterentwickeln?

In einer wachsenden Stadt wie Koln muss Mobilitat zukunftig
anders organisiert werden. Der nachhaltige Mobilitatsplan soll
dabei helfen, dieser Veranderung Struktur und Orientierung zu
geben. Daher wird in den nachsten Jahren eine
verkehrsmittelUbergreifende Strategie entwickelt, mit der die
Mobilitatswende weiter Fahrt aufnehmen soll.

Der nachhaltige Mobilitatsplan soll fur und mit den " MaBnahmen- &
Kdlner*innen entwickelt werden. Dazu wird unter Einbeziehung Leitbild- | Umsetzungs-
verschiedener Beteiligungsverfahren zunachst ein Leitbild Prozess planung
sowie Ubergeordnete Ziele entwickelt. Dann wird die : L : T N ——
gegenwartige Situation analysiert: Was lauft gut? Was lauft il SR

noch nicht so gut? Daraus werden anschlie3end eine Strategie
und MalBnahmen entwickelt, mit denen die Ziele erreicht
werden.

Die Malknahmen werden daraufhin priorisiert, zeitlich
eingeordnet, finanziell kalkuliert und evaluiert. Wichtig bei dem
mehrjahrigen Prozess: Der nachhaltige Mobilitatsplan ist
dynamisch aufgestellt. Die beschlossenen MalRnahmen zur
Mobilitatswende werden weiter umgesetzt und der Plan wird
wahrend der Erarbeitung an mdgliche Veranderungen
angepasst.




Die erste Online-Beteiligung im Februar 2023

L
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Besser durch Koln.

Beteilige dich jetzt an der U‘;mf'rage
zum nachhaltigen Mobilitatsplan!

Die erste Online-Beteiligung zum nachhaltigen Mobilitatsplan erfolgte in dem
Zeitraum 1.-14. Februar 2023 auf der Beteiligungsplattform der Stadt Koln
unter https://meinungfuer.koeln/mobilitaetsplan.

Zur Bewerbung wurde eine Pressemitteilung veroffentlicht, die vom Kolner
Stadt-Anzeiger aufgegriffen wurde. Zudem erfolgte eine Bewerbung Uber den
stadtischen Newsletter und Uber Social Media (Twitter, Facebook, Instagram).
Zusatzlich wurden die Mitglieder des Mobilitatsbeirats aufgerufen, die
Onlinebeteiligung Uber ihre Kanale zu bewerben.

Die Online-Beteiligung bestand aus zwei Modulen: zum einen einer
Einschatzung zur Mobilitat im Jahr 2035 zur Erarbeitung des Leitbildes (Modul A)
sowie einer Befragung zu den bereits sehr konkreten Planen zur Erstellung eines
Grundnetzes flur den Kfz-Verkehr (Modul B).

Die Resonanz auf die Online-Beteiligung war sehr grof3. Zu Modul A sind 9.238
Beitrage eingegangen, zu Modul B weitere 2.257. Zudem sind Hinweise zu den
beiden Modulen, zur Mobilitatentwicklung in Kéln sowie zu der Onlinebeteiligung
per E-Mail und Social-Media Kommentare berlcksichtigt. Damit hat die Online-
Beteiligung zum nachhaltigen Mobilitatplan die bislang gréf3te Resonanz in Kdln
erlangt.

Eine weitere Online-Beteiligung wird fur das Jahr 2024 im Rahmen der
Strategieentwicklung geplant.

inweis: Die Ergebnisse der Online-Beteiligung sind nicht reprasentativ und
erden auch nicht als solche behandelt.

s |x


https://meinungfuer.koeln/mobilitaetsplan

Die zwei Module in der Ubersicht.

Modul A: Ein Leitbild fiir Koln

Um die zukunftige Mobilitat in Koln prazise planen zu konnen, braucht
es eine Vorstellung, wie sich die Menschen in Koln kiunftig bewegen
wollen und wie der Verkehr die Gestaltung der Stadt pragen soll. Diese
moglichst pragnante Beschreibung der zukunftigen Mobilitat wird in
einem Leitbild festgehalten.

Die durch sehr viele Kolner*innen beantworteten Fragen helfen neben
Analysen und den Ergebnissen weiterer Beteiligungsformate dabei, das
Leitbild passend zur Stadt und den Menschen zu formulieren und die
Mobilitatsplanung an den Erwartungen und Bedarfen der Kdlner*innen
auszurichten.

Die Ergebnisse des Moduls sind auf den Seiten 5 - 18 dargestellt.

Modul B: Ein Kfz-Grundnetz fiir Koln

Die Stadt Kdéln mochte den derzeit stark vom Kfz-Verkehr dominierten
Stralenraum zu Gunsten des Umweltverbunds (Offentlicher Verkehr, Rad-
und FuBverkehr) sowie der Aufenthaltsqualitat in den Quartieren
umgestalten. Fur eine gute und nachvollziehbare Planung wird dazu ein
Grundnetz fur den Kfz-Verkehr definiert.

Auf dem Kfz-Grundnetz muss ein leistungsfahiger Kfz-Verkehr erhalten
und auch bei Umgestaltungen weiterhin ermoglicht werden. Auf dem
StralRenraum abseits des Netzes hat die Leistungsfahigkeit fur den Kfz-
Verkehr eine niedrigere Prioritat und es konnen vermehrt andere
Nutzungen priorisiert werden.

Die Ergebnisse zu der Befragung zum Kfz-Grundnetz sind auf den Seiten
19 - 32 dargestellt.



Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Hinweise

Im Rahmen der Befragung wurden viele konkrete Malnahmen genannt, welche sich
die Teilnehmenden flir die zuklnftige Mobilitat in Kéln vorstellen. Diese werden in der
Phase der Strategieentwicklung berlcksichtigt. Die vorliegende Auswertung
fokussiert hingegen die Ergebnisse flr das befragte Leitbild.

Die Online-Beteiligung diente dazu, die Perspektiven der Biirger*innen friihzeitig in
die Entwicklung des Leitbildes einzubeziehen. Methodisch wurde dazu die
Priorisierung von Aussagen zur Mobilitat der Zukunft gewahlt. Die Teilnehmenden
haben 22 Aussagen dahingehend bewertet, fir wie winschenswert sie diese fur die
Mobilitat im Jahr 2035 halten.

Bei der Auswertung der Aussagen wurde bertcksichtigt, welche Verkehrsmittel die
Teilnehmenden Uberwiegend benutzen. Deutlich wurde dabei, dass die heutige
Verkehrsmittelpraferenz das Bild der gewinschten zuklnftigen Mobilitat sehr stark

pragt.

Zudem wurden die Teilnehmenden nach Schwerpunkten fiir das Leitbild befragt,
welche Sie als besonders relevant ansehen. Die Befragung erfolgte bewusst offen,
damit die Teilnehmenden ihre eigene Vorstellungen und Erwartungen formulieren
konnten. Zur Auswertung wurden die Eingaben mit den Schwerpunkten des
bestehenden Leitbild-Entwurfs abgeglichen. Es zeigte sich, dass die meisten Eingaben
aufgrund der durchgefiihrten Analyse und weiterer Beteiligungsformate bereits
bertcksichtigt wurden. Ergdnzende Hinweise sind nachfolgend beschrieben.

Zur Verdichtung der Aussagen wurde schlie3lich gefragt, wie die Teilnehmenden die
zukiinftige Mobilitat in Koln in einem Satz zusammenfassen wirden. Einige Ideen
sind ebenfalls unter Beriicksichtigung der Leitbild-Struktur dargestellt.



Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Praferierte Verkehrsmittelwahl / Art der Fortbewegung

Frage: Welche Verkehrsmittel bzw. welche Fortbewegungsart nutzen Sie Von Oktober Dbis November 2022 fuhrte die Stadt Koln eine reprasentative

liber das Jahr verteilt mindestens einmal die Woche? (Mehrfachantworten maglich) Mobilitatserhebung durch. Die ersten Ergebnisse wurden im Mai 2023 veroffentlicht

(Kurzbericht). An der Online-Beteiligung nahmen im Vergleich dazu insgesamt

. mehr Radfahrende und weniger MIV-Nutzer*innen teil. Dies wurde in der
o, 0% — Auswertung beriicksichtigt.

00 Die Teilnehmenden der Online-Beteiligung zeigen insgesamt eine starkere Praferenz
’ | 64% fur den Umweltverbund:

90%

60% * 80% sind regelmafig mit dem Fahrrad, Pedelec, E-Bike oder Lastenrad unterwegs.

50% * 75% sind regelmafig zu Full oder mit dem Rollstuhl unterwegs.

40% 36% * 64% sind regelmaldig mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln unterwegs.
00 + 5% sind regelmafig mit einem E-Scooter unterwegs.

70
20% 1o Den motorisierten Individualverkehr nutzen deutlich weniger Teilnehmende der

1] .
10% 5% » Online-Befragung:
o sy n .

o . [ " + 36% der Befragten nutzen regelmafig das Auto als Fahrer*in.

Yo

Fahrrad, Zu Fuy/ Offentlich_e Auto als i Auto als__ E-Scooter Mofa/ e 11% der Befragten nutzen rege|mé|3ig das Auto als Mitfahrer*in.
Pede_lec. E- Rollstuhl  Verkehrsmittel Selbstfahrer®in - Mitfahrer®in Motorrad
Bike, * 3% der Befragten nutzen regelmaRig das Mofa/Motorrad.

Lastenrad

: Um die Befragung unabhangig von der hier klar praferierten Verkehrsmittelwahl zu Gunsten des Umweltverbunds auszuwerten, wurden zwei Nutzer*innen-Gruppen gebildet. Sie unterscheiden sich
| dadurch, ob die Teilnehmenden angaben, Uber das Jahr verteilt mindestens einmal die Woche das Auto (egal ob als Selbstfahrer*in oder Mitfahrer*in) zu nutzen oder dies nicht tun.

1
1
I
|
| Keine regelm. Nutzer*innen eines Autos (5.233) 63,8% :
I Regelm. Nutzer*innen eines Autos (2.935) 35,8% 1
1 Keine Angabe (38) m 0,4% 1
: 0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 :


https://ratsinformation.stadt-koeln.de/getfile.asp?id=933710&type=do

Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Verkehrsmittelwahl / Fortbewegungsarten der Zukunft

Frage: In Zukunft sollten vor allem folgende Verkehrsmittel bzw.
Fortbewegungsarten in Kéln besser zu nutzen sein als heute und fiir
meine eigene Mobilitat an Bedeutung gewinnen: (Mehrfachantworten méglich)

Offentliche Verkehrsmittel

Fahrrad, Pedelec, E-Bike, Lastenrad
Fulverkehr/ Rollstuhl

Bed. dffentliche Verkehrsangebote
Eigenes Auto

E-Scooter

Sonstige
Mofa/ Motorrad g

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

nicht regelmaige mregelmalige
Auto Nutzer*innen Auto-Nutzerfinnen

Beispiele fiir die Nennungen unter Sonstiges: Sharing-Formen, flexible Bedienformen
(,Veedel Hopper“/ Minibusse), Expressbusse, automatisierte Angebote, Seilbahnen,
Rheinfdhren/-taxis, Ful3- und Radbriicken lber den Rhein.

90%

Bei der Betrachtung der Rickmeldungen von allen Teilnehmenden zeigt sich ein ahnliches
Bild wie bei der Frage nach der heutigen Verkehrsmittel- bzw. Fortbewegungswahl. Demnach
soll vor allem der Umweltverbund zukiinftig eine wichtigere Rolle fir die Kdlner*innen
einnehmen.

Auch eine Differenzierung der Teilnehmenden in regelmaflige Auto-Nutzer*innen und nicht
regelmafige Auto-Nutzer*innen bestatigt dieses Ergebnis. Zwar wird das eigene Auto von den
regelmaRig Auto-Nutzenden als deutlich relevanter betrachtet als von den nicht regelmafig
Auto-Nutzenden (27% gegenlber 4%), doch bleibt auch unter den regelmafRig das Auto
Nutzenden das eigene Auto deutlich hinter dem 6ffentlichen Verkehr, dem Radverkehr und
dem FulRverkehr zurlck.

Besonders hervorzuheben sind zudem die unterschiedlichen Bewertungen des Rad- und
FuBverkehrs. Wahrend die nicht regelmalig das Auto Nutzenden das Fahrrad zukinftig als
bedeutendes Verkehrsmittel (noch vor dem o&ffentlichen Verkehr) ansehen, wird die
Bedeutung des Radverkehrs unter den regelmafigen Auto-Nutzer*innen wie auch der
Fullverkehr als deutlich geringer eingeschatzt.

100% Alle RegelméRige  KeineregelméaRige
Befragten _Auto-Nutzung Auto-Nutzung
Offentliche Verkehrsmittel 86% 84% 87%
Fahrrad, Pedelec, E-Bike, Lastenrad 82% 71% 91%
FuBverkehr/ Rollstuhl 53% 44% 60%
Bedarfsorientierte 6ffentliche Verkehrsangebote 23% 26% 20%
Eigenes Auto 14% 27% 4%
E-Scooter 5% 5% 4%
Sonstige 4% 4% 4%



Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Sharing-Angebote der Zukunft

Der StraBenraum muss kiinftig effizienter genutzt werden, weshalb
Sharing-Angebote an Bedeutung gewinnen (,,Nutzen statt besitzen*).
Welche Sharing-Angebote sollen fiir Ihre eigene Mobilitat in Zukunft
besser ausgebaut werden? (Mehrfachantworten méglich)

Carsharing
Lastenrad-Sharing
Bike-Sharing

Angebote interessieren nicht
Angebote bereits ausreichend

Roller-Sharing

E-Scooter-Sharing

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

nicht regelméRige mregelméfige
Auto Nutzerfinnen Auto-Nutzer®innen

Grundsatzlich werden Sharing-Angebote von den Befragten, die nicht regelmaRig ein Auto
fahren, als bedeutsamer angesehen als von jenen, die regelmaRig ein Auto nutzen. Von ihnen
geben jeweils auch mehr Personen an, dass sie Sharing-Angebote nicht interessieren oder
die Angebote bereits ausreichend ausgebaut sein.

Hinsichtlich der Angebote sollte das Carsharing fir beide Nutzer*innen-Gruppen am ehesten
ausgebaut werden. Das Angebot ist dabei (vermutlich aufgrund des geringeren Autobesitzes)
fur jene Personen wichtiger, die nicht regelmaRig mit dem Pkw unterwegs sind.

Fur die Gruppe der nicht regelmallig ein Auto nutzenden Personen sollte zudem das
Lastenrad-Sharing weiter ausgebaut werden. Fir den weiteren Ausbau des Bike-Sharings
spricht sich (vermutlich aufgrund der hdéheren Quote eines eigenen Fahrrads gegenuber
einem Lastenbike) nur ca. die Halfte dieser Nutzer*innen-Gruppe aus. Fur die Gruppe der
regelmafigen Auto-Nutzer*innen sind beide Angebote etwas gleich (un)wichtig. Die Angebote
an Roller- und E-Scooter-Sharing spielen fir alle Befragten eine untergeordnete Rolle.

RegelméRige keine regelméRige Auto-

Auto-Nutzung Nutzung
Car-Sharing 54% 80%
Lastenrad-Sharing 35% 48%
Bike-Sharing 35% 50%
Sharing-Angebote interessieren mich nicht 23% 9%
Die Angebote sind bereits ausreichend ausgebaut 11% 8%
Roller-Sharing 8% 8%
E-Scooter-Sharing 7% 7%



Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035

Fiir meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035 wiinsche ich mir? (Bewertung der 22 Aussagen
mit 1-5 Sternen, wobei 4 und 5 Sterne jeweils nur funf Mal vergeben werden sollten.)

Die Priorisierung der Aussagen ist Uber beide Nutzer*innen-Gruppen recht identisch.

* Am wichtigsten ist es den Kdlner*innen demnach, sich im Veedel entspannt und gut
zu Ful® oder mit dem Rad zu bewegen. Mit Blick auf die gesamte Stadt sollte die
Mobilitat schnell, flexibel und bezahlbar sein. Von Bedeutung ist dabei zudem die
Sicherheit, insbesondere auch fir Kinder sowie altere und koérperlich eingeschrankte
Personen.

* Die Mobilitdt sollte auRBerdem mdglichst stressfrei und miteinander statt
gegeneinander erfolgen. Sie soll jedoch nicht dazu dienen, mit anderen Menschen
ins Gesprach zu kommen. Ebenfalls als eher unwichtig werden von beiden Gruppen
die einfache Lieferung nach Hause, die Bequemlichkeit der Mobilitat sowie
innovative Mobilitadtsangebote und smarte Technologien betrachtet.

Die groten Unterschiede bei der Priorisierung zeigen sich in der Relevanz der Klima-
und Umweltfreundlichkeit sowie der Verweilqualitat der Straflen und Platze im Veedel.
Wahrend beides fur die nicht regelmaflig Nutzer*innen eines Autos von hoher
Bedeutung sind, spielen diese flr die regelmafigen Nutzer*innen eines Autos nur eine
mittlere Rolle. Ihnen ist wiederum die Bequemlichkeit ein wichtigeres Merkmal.

Die beiden nachfolgenden Charts zeigen (1) die Bewertungen von allen
Teilnehmenden sowie der beiden Nutzer*innen-Gruppen (sortiert nach der Prioritat
aller Teilnehmenden) sowie (2) zur Veranschaulichung der Unterschiede nur die
Bewertungen der beiden Nutzer*innen-Gruppen (sortiert nach der Reihenfolge der
Aussagen). Alle Daten sind daran anschlieRend angegeben.

Die 22 Aussagen in der Reihenfolge der Befragung:

. Meine Mobilitat ist klima- und umweltfreundlich.
. Ich kann mich in meinem Veedel gut zu Ful? oder/und mit dem Rad bewegen.
. Ich kann mich entspannt in meinem Veedel bewegen.

. Ich kann Eink&ufe und andere Erledigungen direkt vor der Haustur durchfiihren.

1

2

3

4

5. Ich kann mir Dinge einfach liefern lassen.

6. Die Strafen und Platze meines Veedels laden zum Verweilen ein.

7. In KdlIn greifen die verschiedenen Mobilitdtsangebote nahtlos ineinander.

8. In KdIn habe ich eine hohe Auswahl an Mobilitdtsangeboten mit guter Qualitat.

9. Ich kann mich schnell und flexibel durch die Stadt bewegen.

11. Mobilitdtsangebote in KdIn sind innovativ und beruhen auf smarten Technologien.
12. Ich fihle mich sicher, wenn ich mobil bin.

13. Ich kann ohne Stress unterwegs sein.

14. Auf den Kolner Stral3en herrscht ein Miteinander statt ein Gegeneinander.

15. Ich komme mit Menschen ins Gesprach, wenn ich mobil bin.

16. Mobilitat ist bequem.

17. Mobilitatsangebote sind sauber und gepflegt.

18. Kinder kdnnen sich sicher und gut in den Strallen bewegen.

19. Altere & korperlich eingeschrénkte Menschen kdnnen sich sicher & gut in der Stadt bewegen.

20. Mobilitdtsangebote sind fur alle Menschen in Koln bezahlbar.

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1 10. Ich kann mich schnell und flexibel in das Kélner Umland bewegen.
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1 21. Mobilitatsangebote sind fur alle Menschen in Kéin einfach zu verstehen.
1
1

22. In Koéln habe ich fir jegliche Tagesablaufe ein gutes Mobilitatsangebot.



i Hinweise zum Lesen des Diagramms:

L. Bewertung der 22 Aussagen mit jeweils 1-5 Sternen, wobei 4 und
: 5 Sterne jeweils nur funf Mal vergeben werden sollten.

. + Dargestellt sind die Durchschnittswerte fiir jene, die regelmaRig

|

1

1

1

1

Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Fir meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035 wiinsche ich mir?

ein Auto nutzen und jene, die regelmafig kein Auto nutzen.
« Die Sortierung erfolgt entlang der Reihenfolge der Befragung.
» Die genauen Daten sind auf der nachsten Folie dargestellt.

gar nicht wiinschenswert sehr wiinschenswert
ok Yokok 2.0.0.0 ¢ 2.2.2.2.0.¢

Klima- und umweltfreundlich [1]

Im Veedel gut zu Ful oder/und mit dem Rad [2]

Im Veedel entspannt unterwegs [3]
Einkaufe und andere Erledigungen vor der Haustir [4]
Dinge einfach liefern lassen [5]
Strallen und Platze im Veedels gut zum Verweilen [6]
Mobilitatsangebote greifen nahtlos ineinander [7]
Viele Mobilitatsangeboten mit guter Qualitat [8]
Schnell und flexibel durch die Stadt [9]
Schnell und flexibel in das Kélner Umland [10]
Innov. Mobh-Angebote & smarte Technologien [11]
Sicher unterwegs [12]
Ohne Stress unterwegs [13]
Miteinander statt ein Gegeneinander [14]
Mit Menschen ins Gesprach kommen [15]
Bequem unterwegs [16]
Saubere und gepflegte Angebote [17]
Sicher & gute Mobilitat fir Kinder [18]

Sicher & gute Mobilitat fir Altere & kérperlich..
Bezahlbarkeit [20]
Einfach zu verstehen [21]

Mobilitatsangebot flr alle Tagesablaufe [22]

nicht regelm&aRige Auto-Nutzer*innen (n = 4.881) mregelmaRige Auto-Nutzer*innen (n = 3.671) 10



Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035 (nach regelmaRiger (nicht-)Nutzung des Autos - Daten)

RegelméaRige keine regelmaBige  _ _______ ___ ___________ :
Auto-Nutzung Auto-Nutzung n = 8.552
(n=3.671) (n=4.881) ) )
1. Meine Mobilitét ist klima- und umweltfreundlich. 407 475 In die Bewertung eingeflossen
L . . ' ' sind nur die Eingaben, bei
2. Ich kann mich in meinem Veedel gut zu FuB oder/und mit dem Rad bewegen. 434 4 81 denen alle 22 Aussagen
3. Ich kann mich entspanntin meinem Veedel bewegen. 418 443 bewertet wurden.
4. Ich kann Einkaufe und andere Erledigungen direkt vor der Haustiir durchfiihren. 389 405
5. Ich kann mir Dinge einfach liefern lassen. 296 260 Skala
6. Die StraRen und Platze meines Veedels laden zum Verweilen ein. 397 434 Mindestb is
E E indestbewertung = tern;
7. In Koln greifen die verschiedenen Mobilitatsangebote nahtlos ineinander. 400 411 Maximalbewertun% = 5 Sterne
8. In Koln habe ich eine hohe Auswahl an Mobilitatsangeboten mit guter Qualitat. 395 4 01 Die B t it 4 oder 5
) ] ] ' ' ie Bewertung mit 4 oder
9. Ich kann mich schnell und flexibel durch die Stadt bewegen. 4,27 435 Sternen sollte jeweils nur fiinf
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10.Ich kann mich schnell und flexibel in das Kélner Umland bewegen. 373 367 1 Mal erfolgen. Tatsachlich
1 1 1
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11. Mobilitatsangebote in KdIn sind innovativ und beruhen auf smarten Technologien. 323 324 haben jedoch 69% haufiger 4
. . . . S : : oder 5 Sterne vergeben.

12. Ich fiihle mich sicher, wenn ich mobil bin. 408 419
13.Ich kann ohne Stress unterwegs sein. 404 418
14. Auf den Kélner StraBen herrscht ein Miteinander statt ein Gegeneinander. 402 420 Die nicht-regelmafigen Auto-

. . . . I ’ ’ Nutzer:innen gaben insgesamt
15.Ich komme mit Menschen ins Gesprach, wenn ich mobil bin. 214 242 mehr Sterne als die
16. Mobilitat ist bequem. 3,62 3,36 regelmaRigen Auto-Nutzenden.
17. Mobilitatsangebote sind sauber und gepflegt. 389 3 81 Besonders auffallig: 6% der
18. Kinder kdonnen sich sicher und gut in den StraBen bewegen. 408 432 regelmafig Auto-Nutzenden
19. Altere & korperlich eingeschrankte Menschen kénnen sich sicher & gutin der Stadt bewegen. 406 499 gaben keiner Aussage 4 oder 5
20. Mobilitatsangebote sind fiir alle Menschen in Koln bezahlbar. 412 4 45 Sterne.
21. Mobilitatsangebote sind fiir alle Menschen in Kdln einfach zu verstehen. 383 404 e e e e e e

22.In Koln habe ich fiir jegliche Tagesablaufe ein gutes Mobilitatsangebot. 4 01 415 1



Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035

Fur meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035 wiinsche ich mir?
(Bewertung der 22 Aussagen mit 1-5 Sternen, wobei 4 und 5 Sterne jeweils nur finf Mal vergeben werden sollten.)

Die Befragten sind insgesamt sehr multimobil unterwegs und benutzen verschiedene Verkehrsmittel bzw. Fortbewegungsarten. Neben der Differenzierung nach
der regelmaRigen Nutzung des Autos lohnt sich auch der Blick auf drei weitere Gruppen mit einem sehr spezifischen Mobilitatsverhalten. Im Folgenden werden
die zentralen Ergebnisse und Unterschiede dargestellt:

Die Befragten, die ausschlieRlich das Auto (als Selbstfahrende oder Mitfahrende) oder einen Roller oder ein Motorrad nutzen (287),
legen groRen Wert auf die Schnelligkeit und Flexibilitat in und um Koéln. Zudem sind sie gerne bequem und ohne Stress unterwegs und
schatzen saubere und gepflegte Mobilitatsangebote. Der insgesamt am hochsten bewertete Wunsch, im Veedel gut zu Full oder/und mit
dem Rad unterwegs zu sein, spielt fur sie keine grof3e Rolle. Insbesondere hat aber der Klima- und Umweltschutz bei ihnen nur einen sehr
geringen Stellenwert.

Den Befragten, die ausschlieRlich das Fahrrad, Pedelec, E-Bike, Lastenrad oder den E-Scooter nutzen (457), ist der Klima- und
Umweltschutz am wichtigsten. Zudem legen sie Wert auf eine gute und entspannte Nahmobilitat und eine hohe Aufenthaltsqualitat, bei der
alle Menschen sicher unterwegs sind. Nur einen geringen Wert sprechen Sie der Bequemlichkeit sowie der Moéglichkeit zu, sich Dinge
einfach liefern zu lassen.

Die Befragten, die ausschlielRlich mit dem offentlichen Verkehr und/oder zu FuBl / mit dem Rollstuhl unterwegs sind (555), legen hohen
Wert auf die gute und entspannte Nahmobilitdt sowie die Moglichkeit, Erledigungen vor der Haustur durchzufihren. Einen sehr hohen
Stellenwert hat zudem der Klima- und Umweltschutz. Zudem ist diese Nutzer*innen-Gruppe wie die Radfahrenden preissensibler als etwa
die Kfz-Nutzer*innen.
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Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035 (nach Mobilititsverhalten)

gar nicht wiinschenswert

Klima- und umweltfreundlich [1]

Im Veedel gut zu Ful oder/und mit dem Rad [2]

Im Veedel entspannt unterwegs [3]

Einkaufe und andere Erledigungen vor der Haustir [4]
Dinge einfach liefern lassen [5]

Strallen und Platze im Veedels gut zum Verweilen [6]
Mobilitatsangebote greifen nahtlos ineinander [7]
Viele Mobilitatsangeboten mit guter Qualitat [8]
Schnell und flexibel durch die Stadt [9]

Schnell und flexibel in das Kélner Umland [10]

Innov. Mobh-Angebote & smarte Technologien [11]
Sicher unterwegs [12]

Ohne Stress unterwegs [13]

Miteinander statt ein Gegeneinander [14]

Mit Menschen ins Gesprach kommen [15]

Bequem unterwegs [16]

Saubere und gepflegte Angebote [17]

Sicher & gute Mobilitat fir Kinder [18]

Sicher & gute Mobilitat fir Altere & kérperlich..

Bezahlbarkeit [20]
Einfach zu verstehen [21]
Mobilitatsangebot flr alle Tagesablaufe [22]

*k

Hinweise zum Lesen des Diagramms:

Bewertung der 22 Aussagen mit jeweils 1-5 Sternen.

Dargestellt sind die Durchschnittswerte fur jene, die ausschlieR3lich
mit dem Kfz (Auto, Motorrad), dem Rad & E-Scooter oder zu Fufy
und mit dem Offentlichen Verkehr unterwegs sind.

Die Sortierung erfolgt entlang der Reihenfolge der Befragung.

Die genauen Daten sind auf der nachsten Folien dargestellt.

. sehr wiinschenswert

m Kfz-Nutzung
(n =287)

Rad- & Scooter
(n = 457)

m Off. Verkehr & zu FuRR / Rollstuhl 13

(n = 555)



Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035 (nach spezifischem Mobilitatsverhalten - Daten)

OV & FuB/ Rad- & Kfz-
Rollstuhl Scooter Nutzung  ___________________ i
1. Meine Mobilitat ist klima- und umweltfreundlich. 456 483 268 | 1
1 1 1 1
2. Ich kann mich in meinem Veedel gut zu FuB oder/und mit dem Rad bewegen. 457 482 586 | n (Alle) |
1 1 1 | I
3. Ich kann mich entspanntin meinem Veedel bewegen. 429 443 3 49 ! = 8.552 :
1 1 1 . 1
4. Ich kann Einkaufe und andere Erledigungen direkt vor der Haustiir durchfiihren. 497 402 318 ; n (OV & FuB/Rollstuhl) !
1 1 1 I -
5. Ich kann mir Dinge einfach liefern lassen. 594 568 3136 ! 555 X
1 1 1 I
6. Die StraR d Plat eines Veedels laden zum Verweilen ein. 1 n (Rad- & Scooter) I
ie StraBen und Platze m 4.04 435 3.08 ' - 457 |
7. In Koln greifen die verschiedenen Mobilitatsangebote nahtlos ineinander. 411 396 392 ! .
.. . . S . i ' ' '  h (Kfz-Nutzung) !
8. In Koln habe ich eine hohe Auswahl an Mobilitatsangeboten mit guter Qualitat. 4,05 3,97 3.18 | = 287 E
9. Ich kann mich schnell und flexibel durch die Stadt bewegen. 1
. Il und flexibel in das K&l Umland b 4,38 4,30 4,00 | In die Bewertung :
10. Ich kann mich schnell und flexibel in das Kdlner Umland bewegen. 3,63 372 4,06 : eingeflossen sind nur die !
11. Mobilitatsangebote in Koln sind innovativ und beruhen auf smarten Technologien. 320 346 572 ! Eingaben, bei denen alle |
12. Ich fiihle mich sicher, wenn ich mobil bin. 412 420 304 | 22Aussagenbewertet |
- ' ' ' 1 wurden. !
13.Ich kann ohne Stress unterwegs sein. 415 417 390 . !
1 1 1 |
14. Auf den Kolner StraRen herrscht ein Miteinander statt ein Gegeneinander. 306 421 338 ! :
1 1 1 I
15.Ich komme mit Menschen ins Gesprach, wenn ich mobil bin. 518 563 168 : Skala !
16. Mobilitat ist bequem. 363 325 3.91 E Mindestbewertung X
1 1 1 - I
17. Mobilitatsangebote sind sauber und gepflegt. 390 373 370 1 1 Stern !
18. Kinder kénnen sich sicher und gut in den StraRen bewegen. 401 431 359 | Maximalbewertung !
1 1 1 | I
19. Altere & korperlich eingeschrankte Menschen kénnen sich sicher & gutin der Stadt bewegen. 415 423 367 X 5 Sterne E
20. Mobilitatsangebote sind fiir alle Menschen in Koln bezahlbar. 4732 431 350 : Die Bewe”“”Q m|t.4 oder 5 X
o . . s . n . i ! Sternen sollte jeweils nur
21. Mobilitatsangebote sind fiir alle Menschen in Koln einfach zu verstehen. 3,03 3,98 3,30 | fiinf Mal erfolgen. !
22.In Koln habe ich fiir jegliche Tagesablaufe ein gutes Mobilitatsangebot. 419 401 342 : |



Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Schwerpunkte fur das Leitbild (Ausgangslage)

Mit den 22 Fragen zur zuklnftigen Mobilitat wurden einige aus Sicht der Mobilitatsplanung besonders relevante Themenbereiche abgefragt. Fur ein Leitbild ist
es jedoch wichtig, dass zudem eine breite und nicht zu vorgegebene Abfrage erfolgt. An dieser Stelle wurde daher die Mdglichkeit gegeben, dass die
Teilnehmenden ihre eigenen relevanten Schwerpunkte flr das Kdlner Leitbild benennen. 3.979 Personen haben sich daran beteiligt. Die Teilnehmenden haben
dabei die Moglichkeit genutzt, neben grundsatzlichen Schwerpunkten fir das Leitbild auch ihre Erwartungen an die Mobilitdt in Kéln zu duRern und konkrete

MafRnahmen vorzuschlagen. Die Auswertung erfolgte somit anhand von prazisen Eingaben.

Zum Zeitpunkt der Auswertung existierte ein auf Grundlage der Bestandsanalyse sowie weiterer Beteiligungsformate entwickelter Entwurf des Leitbilds (zum
Zeitpunkt der Befragung existierte dieser Entwurf noch nicht). Die Befragung diente somit gleichermaen zur Prifung sowie zur Anreicherung dieser
Entwurfsfassung. Zunachst wurde geprtft, ob die Eingaben bereits durch den Leitbild-Entwurf abgedeckt sind. Dieser besteht aus funf Bereichen mit jeweils
einem erklarenden Satz (siehe unten). Alle ergdnzenden oder neuen Eingaben sind in dieser Auswertung bertcksichtigt (etwa 5%); sie werden auf der folgenden

Seite dargestellt.

Arbeitsstand des Leitbildes (Ende Februar 2023)

Klima- und Umwelt-
freundlichkeit

Durch meine Mobilitét
trage ich aktiv zu
Klimaneutralitéat und
sauberer Luft bei.

Kurzbeschreibung
des Schwerpunkts

Leben und Bewegen
im Veedel

Ich bewege mich aktiv
durchs Veedel und
erledige viele Dinge dort,
statt lange durch die
Stadt zu fahren. Als
Gewerbetreibende*r
komme ich weiterhin
ans Ziel.

Erreichbarkeit in
Stadt und Umland

Mobilitét ist da, wie und
wann ich sie brauche. Ich
kann mich nahtlos,
schnell und flexibel
durch Stadt und
Umland bewegen.

Nutzer*innen-
Erlebnis

Ich bin gerne unterwegs.

Mobilitét ist sicher,
sauber, und
gemeinschaftlich.

Teilhabe-
gerechtigkeit

Ich kann mobil sein,
unabhéngig von meiner
persénlichen Situation.
Mobilitét ist barrierefrei,
einfach und bezahlbar.
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Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Schwerpunkte fur das Leitbild (Hinweise)

Die Klima- und Umweltfreundlichkeit wurde in sehr vielen Beitragen
aufgegriffen. Dabei wurde neben der individuellen Mobilitdt auch auf die
Raumplanung Bezug genommen. Ein zukunftiges Mobilitdtssystem sollte die
Entsiegelung von Flachen ermodglichen und dazu beitragen, die Folgen des
Klimawandels zu reduzieren (Klimaanpassung) sowie die stadtische Resilienz zu
erhohen. Als Beispiele wurden Luftschneisen zur Abkihlung der Stadt sowie
Baume und Begrinungen fur ein gutes Mikroklima genannt. Auch der
Hochwasserschutz sollte nicht vergessen werden.

Fur die Kdlner Mobilitatswende brauche es aus Sicht vieler Befragten neben einer
zukunftsgerichteten Infrastruktur und guten Mobilitatsangeboten auch ein anderes
Mobilitatsverhalten. Erforderlich sei hierfir eine breite Uberzeugung, dass eine
andere Mobilitat erfolgen muss. Zusammen mit besseren Kontrollen wirke sich
dies positiv auf das Nutzer*innen-Erlebnis aus.

Die zuklnftige Mobilitdt werde aus Sicht einiger Befragten digitaler und
vernetzter. Die damit einhergehenden Chancen (etwa durch das autonomes
Fahren, eine intelligente Verkehrssteuerung sowie integrierte Apps) sollten im
Leitbild berlcksichtigt werden. Andere weisen jedoch darauf hin, dass eine
zunehmende Digitalisierung den Ausschluss von Menschen zur Folge haben kann,
die etwa kein Smartphone besitzen.

In  weiteren Beitragen sprechen sich einige Befragte gegen jegliche
Schwerpunktsetzung (und Veranderung des Status quo) aus oder fordern weitere
Punkte ein, wie etwa eine autofreie Stadt.



Modul A: Ein Leitbild fur Koln

Die zukunftige Mobilitat in Koln in einem Satz (Auswahl).

Umweltfreundliches,
nachhaltiges und flexibles
Mobilitdtssystem mit Fokus

auf Kérper und Geist

Autolos geht jetzt los!

Autofrei und Spal3 dabei!

Pragmatisches Mobilitétssystem
aus einem Guss - keine
einzelnen Riesenprojekte mehr

Zu Ful3, wenn méglich —
mit dem Auto, wenn noétig.

Koéln — die
10-Minuten Stadt

Kélsche Kopenhagen
Die kiinftige Mobilitat in Kéin
bewegt sich flieBend wie der Rhein
und ist divers wie der Karneval

Kombiniere wie es Dir gefallt -
Intermodale Mobilitét

Stral3en den Motorfahrzeugen,
Radwege den Radfahrern und
Nachsicht, FuBwege den FulRgéngern
Umsicht,
Riicksicht

KbéIn: wie Amsterdam,

Et hatt noch ;
immer joot jejange aber mit K Miteinander,
et kiitt kreuz un quer nebeneinander,
umeinander herum.
Der Weg ist nicht das Ziel, aber er KOLN - Kluger offentlicher
darf auch nicht die Hiirde sein liebenswerter Nahverkehr.
Enkelvertraglich Menschen- und Tierfreundlich, flink

und fréhlich, miteinander, klar
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

3
3
N
~

* Weitere Informationen zum Vorhaben sind im Ratsinformationssystem der Stadt
KdIn zu finden; u.a. die Mitteilung des Verkehrsausschusses sowie weitere
Anlagen mit detaillierten Informationen. Bitte beachten: das hier als Grundnetz fir
den Kfz-Verkehr bezeichnete Grundnetz wird im Ratssystem als Grundnetz fir den
motorisierten Individualverkehr (MIV-Grundnetz) bezeichnet; es handelt sich um
das gleiche Vorhaben.

* Wie bei jedem Beteiligungsformat sind auch die Ergebnisse der Online-Beteiligung
nicht reprasentativ und werden auch nicht als solche behandelt.

Das Vorhaben zur Erarbeitung eines Kfz-Grundnetzes wurde auf der Plattform
Meinung flir KéIn beschrieben. Dazu wurden die folgenden flnf Fragen gestellt:

1. Welche positiven Effekte erwarten Sie von dem Kfz-Grundnetz?

2. Welche Schwierigkeiten verbinden Sie mit dem Kfz-Grundnetz?

3. Welche Aspekte sind Ihnen bei der Definition des Kfz-Grundnetzes wichtig?

4. Welche ortsspezifischen Anmerkungen haben Sie zum Kfz-Grundnetz?

5. Wie sollte die weitere Kommunikation und Beteiligung zum Kfz-Grundnetz erfolgen?

Alle Beitrage wurden qualitativ ausgewertet und zusammengefasst. Dabei wurden die
Eingaben teilweise umsortiert, so dass diese zu den Fragen passen. Auf der
kommenden Seite sind zunachst alle wesentlichen Ergebnisse tbersichtlich
zusammengefasst. Daran anschlieend folgen die detaillierteren Darstellungen zu den
funf Fragen.

Die erfreulich hohe Anzahl an Rickmeldungen sowie die besondere Qualitat der
Eingaben machen deutlich, dass die Mobilitatswende und damit verbunden auch die
Diskussion Uber das Kfz-Grundnetz von hoher gesellschaftlicher Bedeutung sind.
Wahrend Einigen die Definition des Kfz-Grundnetzes nicht weit genug geht, wirden
Andere am liebsten alles belassen wie es heute ist. Zum Teil wurde die Definition des
Kfz-Grundnetzes aber falschlicherweise auch als Malinahme zur autogerechten Stadt
gewertet (verbunden mit Lob und Kiritik).

Die Online-Beteiligung erfullte den Zweck, die Wahrnehmung des Vorhabens in der
Stadt inkl. der erwarteten Vor- und Nachteile besser zu verstehen. Nach den
dargestellten Ergebnissen folgen daher weitere Hinweise zum Kfz-Grundnetz sowie zu
den nachsten Schritten.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

Die Ergebnisse in der Ubersicht

» Als positive Effekte werden vor allem die Blindelung und Reduzierung des Kfz-Verkehrs verbunden mit der Entlastung der Wohngebiete gesehen. Weniger Emissionen
fuhren zur mehr Aufenthaltsqualitat und zu einer insgesamt lebenswerteren und menschenfreundlicheren Stadt. Konkret wird mehr Platz fir den Umweltverbund sowie fir
alternative Nutzungen zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat gewtinscht. Damit einher gingen eine deutliche Erhdhung der Verkehrssicherheit und ein besseres Miteinander im
Verkehr. Fur den Kfz-Verkehr werden ebenfalls Hoffnungen benannt, wie z.B. die Trennung der Fahrspuren vom Radverkehr oder einer intelligenten Verkehrsfliihrung.

+ An Schwierigkeiten werden insbesondere eine Uberlastung der StraRen des Kfz-Grundnetzes und eine hohe Belastung der dort Anwohnenden befiirchtet. Zudem besteht
die Sorge, dass u.a. durch die Reduzierung von Parkplatzen die individuelle Erreichbarkeit reduziert und Menschen in ihrer Mobilitat eingeschrankt werden. Damit verbunden
ist auch die Sorge um eine fehlende gesellschaftliche Akzeptanz fir die Veranderung und die notwendige Anderung des eigenen Verhaltens. Dem gegeniiber wird angemerkt,
dass mit der heutigen Kfz-Nutzung geplant werde und das Kfz-Grundnetz somit nicht in ausreichendem Mal3e zu einer flr den Klimaschutz notwendigen Reduzierung der Pkw
beitrage. In diesem Zusammenhang wird betont, dass der 6ffentliche Verkehr die erforderliche Verlagerung derzeit nicht leisten kénne und massiv ausgebaut werden musse.

» Als wichtige Aspekte werden vor allem die Nachvollziehbarkeit des Konzepts (welche Stralen werden warum ausgewahlt?) genannt. Weitere Hinweise beziehen sich auf die
Verzahnung des Grundnetzes mit alternativen Mobilitatsformen und Parkkonzepten, um weiterhin alle wichtigen Orte der Stadt erreichen zu kdnnen. Als wichtig wird auch
eine intelligente Ampelsteuerung beschrieben, sodass Staus madglichst vermieden werden.

+ Zudem wurde eine Reihe an ortsspezifischen Anmerkungen formuliert, die viele Hinweise zu konkreten StralRen und Stadtbereichen umfassen. Dabei geht es nicht nur um
das Kfz-Grundnetz, sondern auch um allgemeine Hinweise fir diese Orte. Ebenso wurden aber auch Wiinsche zum Ausschluss von und Aufnahme in das Grundnetz zu
bestimmten StralRen gedullert und Fragen zu bestimmten Erreichbarkeiten formuliert.

+ Zur Kommunikation & Beteiligung wurden viele Anmerkungen dazu gemacht, wie zuklnftig die Informationen zum Kfz-Grundnetz von der Stadt zu den entsprechenden
Zielgruppen gelangen sollten. Der Fokus liegt dabei auf dem klaren Erlautern des Konzepts und seines Zusammenhangs. Zudem wurden Hinweise zu weiteren
Beteiligungsformaten gegeben.



Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

,Welche positiven Effekte erwarten Sie von dem Kfz-Grundnetz?* (1/2)

Ziel der Frage ist zu erfahren, welche grundsétzlichen Erwartungen und Wiinsche mit dem Kfz-Grundnetz verbunden werden.

Bundelung und Reduzierung des Kfz-Verkehrs

Mit dem Kfz-Grundnetz verbindet die Uberwiegende Anzahl der Teilnehmenden eine weitgehende Blindelung der Kfz-Verkehre auf den ausgewahlten Hauptstral3en; verbunden mit
einer entsprechenden Entlastung der StralRen auerhalb des Kfz-Grundnetzes.

Insbesondere wird die Hoffnung betont, dass die Durchgangsverkehre in den Wohngebieten weniger werden.

Hoffnung wird gedulRert, dass es auch auf groReren Strallen auf3erhalb von Wohngebieten zu einer Reduzierung der motorisierten Verkehre kommt.

Teilweise wird mit dem Kfz-Grundnetz auch ein generelles Heraushalten von Pkw aus den Veedeln sowie aus der Innenstadt gewtinscht.

Eng mit dem Kfz-Grundnetz verbunden wird auch die Erwartung, dass sich der Kfz-Verkehr in KéIn insgesamt reduzieren Iasst. In dem Zusammenhang wird die damit
einhergehende erwartete geringere Attraktivitat der Kfz-Mobilitat benannt (verbunden mit dem Hinweis, dass zur Verlagerung Alternativen zu férdern sind).

Weniger Emissionen, mehr Aufenthaltsqualitat

Mit der Bundelung und Reduzierung der Kfz-Mobilitdt werden die Reduzierung der Schadstoff- und Larmbelastung und damit ein geslinderes Leben verbunden.
Daruber hinaus wird das Kfz-Grundnetz als wichtiger Baustein zum Klimaschutz betrachtet.

Verbunden mit der Erwartung an weniger Durchgangsverkehre besteht die Hoffnung auf eine bessere Aufenthaltsqualitat; insbesondere in den Veedeln.
Insgesamt wird die Reduzierung der individuellen Kfz-Mobilitat als positiver Beitrag fur eine lebenswertere und menschenfreundlichere Stadt bewertet.

Mehr Raum fiir den Umweltverbund

Es wird erwartet, dass mit dem Kfz-Grundnetz mehr Platz fur Fu®-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr geschaffen und eine Trennung zum Kfz-Verkehr ermdglicht wird.

Die Teilnehmenden aulRerten in diesem Zusammenhang Wunsche nach mehr FuRgangerzonen sowie dem Aufbau eines stadtweiten Radschnellwegenetzes. Auch eine bessere
Méglichkeit zur Férderung von Sharing-Angeboten wird erwartet.

Ein wesentlicher Wunsch besteht im Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel. Dies wird zugleich als Anforderung benannt, verbunden mit mehr P+R-Anlagen, damit z.B. auch
Pendler*innen die Stadt weiterhin gut erreichen.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

,Welche positiven Effekte erwarten Sie von dem Kfz-Grundnetz?* (2/2)

Mehr Raum fur alternative Nutzungen

* Neben der Férderung des Umweltverbundes wird auch die Mdglichkeit benannt, Strallen und Platze fir die Menschen und Besucher*innen zu beleben und Flachen zu schaffen, die
von den Gemeinschaften in den Veedels genutzt werden kdnnen.

+ Als Beispiele fur Umnutzungen werden mehr Kinderspielmdglichkeiten, Sportflachen, Grinflachen (fir Klimaschutz & Klimaanpassung) sowie Flachen fur gastronomische und
kulturelle Angebote benannt.

Mehr Sicherheit und ein besseres Miteinander

* Von dem Kfz-Grundnetz wird von sehr vielen Teilnehmenden ein besserer Schutz von zu Fuligehenden und Radfahrenden erwartet.

* Viele Teilnehmen aulRerten zudem Vorteile fur eine selbstbestimmte Mobilitat von Kindern.

« Mit einer Umverteilung zu Gunsten des Umweltverbunds (Offentlicher Verkehr, Radverkehr, FuBverkehr) wird ein besseres gesellschaftliches Klima erwartet. Denn durch den Fokus
auf die Gemeinschaft anstelle des Individuums kénne der Austausch der Verkehrsteilnehmer*innen starker im Vordergrund stehen.

Vorteile fur den Kfz-Verkehr

Mit dem Kfz-Grundnetz werden auch einige Vorteile fur den Kfz-Verkehr benannt (Anm.: dabei ist unklar, ob das Konzept korrekt verstanden wurde), z.B.
* Freiere Strallen durch die Trennung des Kfz-Verkehrs vom Radverkehr.

» Weniger Stau durch eine intelligente und auf den Kfz-Verkehr ausgerichtete Verkehrsfiihrung.

* Besseres Durchqueren der Innenstadt, wenn dort weniger angehalten wird.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

,Welche Schwierigkeiten verbinden Sie mit dem Kfz-Grundnetz?* (1/2)

Ziel der Frage ist zu erfahren, welche Herausforderungen oder negativen Aspekte mit dem Kfz-Grundnetz verbunden werden.

Uberlastung der StraBen: Stau und hohe Belastung der Anwohnenden

» Es wird beflirchtet, dass das Grundnetz schnell Uberlastet sein wird und es zu Staus und Engpassen kommen kdnnte, teilweise sogar zu Chaos und Unfallen.

* Durch das auf dem Grundnetz erwartete hdohere Verkehrsaufkommen wurden die dort Anwohnenden stark belastet und die Lebens- und Aufenthaltsqualitat sinke.
* Ausweichverkehre kdnnten zu ungewollten Durchfahrtsverkehren durch umliegende Wohnquartiere fuhren.

Schlechte Erreichbarkeit und fehlende Parkmoglichkeiten

» Es wird befirchtet, dass Zielorte bei einer Reduzierung von Parkplatzen schlechter erreicht werden kénnen bzw. langere Wege zu gehen seien. Dies schranke einige
Personengruppen (z.B. behinderte Menschen, kranke Menschen, Senior*innen, Familien mit kleinen Kindern) in ihrer Mobilitdt besonders ein.

* Auch flr Logistik, das Handwerk sowie flir Dienstleistungen kdnnten durch eine Reduzierung von Parkplatzen Einschrankungen entstehen.

» Es besteht die Sorge, dass die Erreichbarkeit innerhalb der Stadt auch fir Gaste, Pendler*innen sowie Personen aus auleren Stadtgebieten erschwert wird.

» Durch zunehmende Parkplatzsuchverkehre kdnnten sowohl der Zeitaufwand als auch die Emissionen/Schadstoffe zunehmen.

+ Es wird zudem darauf hingewiesen, dass durch geringere Parkmoglichkeiten die Attraktivitat der Straldenziige leiden kénnte, worunter auch der Einzelhandel leiden kdnnte.

Akzeptanz der MaBnahmen und soziale Gerechtigkeit

» Es wird darauf hingewiesen, dass sich die bestehende Flachenkonkurrenz zwischen den Verkehrsarten noch verscharfen und zu mehr Konflikten fiihren kdnnte.

+ Es werden Umsetzungsschwierigkeiten befirchtet, da es der Gesellschaft an der Veranderungsbereitschaft fehle. In diesem Zusammenhang wurde auch teilweise der Wunsch
artikuliert, dass der Pkw-Verkehr nicht eingeschrankt werden sollte.

» Die soziale Gerechtigkeit ist bei der Umsetzung des Kfz-Grundnetzes vielen Beteiligten ein besonderes Anliegen. Haushalte mit geringem Einkommen sowie Menschen, die
unbedingt auf den Pkw angewiesen sind, sollten bei der Ausarbeitung des Kfz-Grundnetzes besonders bertcksichtigt werden.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

,Welche Schwierigkeiten verbinden Sie mit dem Kfz-Grundnetz?“ (2/2)

Mangelnde Kontinuitat und Konsistenz der Verkehrsplanung

» Aufgrund unterschiedlicher politischer Positionen und mangelnder Konsequenz bei Planung und Umsetzung wird befiirchtet, dass es zu Teilkompromissen kommt und die
Konsistenz leidet (,Flickenteppich®).

» Es wird darauf hingewiesen, dass das Kfz-Grundnetz im Rahmen einer ganzheitlichen Mobilitatsplanung erfolgen muss und nicht alleine entwickelt werden durfe.

Mobilitats- und Stadtplanung fiir die Zukunft

+ Es wird kritisiert, dass die Planung den aktuellen Pkw-Bestand berucksichtige und sich nicht ausreichend an dem Ziel einer nachhaltigen Mobilitat orientiere.

* Artikuliert wird in diesem Zusammenhang die Sorge, dass der Umweltverbund sowie der Rad- und FulRverkehr auf langere Zeit keinen ausreichenden Platz und damit keine sichere
Infrastruktur auf den Hauptachsen erhalten. Es bestehen zudem Sorgen, dass das Kfz-Grundnetz schlechter/unsicherer gequert werden kénnte.

* Hinsichtlich der Stadtentwicklung bestehen zudem Beflirchtungen, dass die bestehenden ,Schneisen durch die Stadt“ weiter verstarkt werden konnten.

» Es wird mehrfach auf die enge Stadtstruktur in KéIn hingewiesen, die die Umsetzung erschweren kénnte.

Fehlende Verlagerungskapazitaten

* Mit dem Kfz-Grundnetz wird eine Verlagerung auf den Umweltverbund verbunden. Doch kénne die KVB mit dem aktuellen Ausbaustand und Taktung den gewiinschten und
erwarteten Umstieg rein quantitativ nicht abbilden.

» Fur eine umfassende Verlagerung zu Gunsten des 6ffentlichen Verkehrs bedirfe es zudem eine héhere Qualitat (Sauberkeit, Zuverlassigkeit) und misse durch multimodale
Moglichkeiten flexibler fur individuelle Bedurfnisse werden.

* Insbesondere fur Stadtrandgebiete und die umliegende Region fehle es nach Ansicht einiger an ausreichend guter Losungen zur Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs.

Ungeachtet von der vorliegenden qualitativen Auswertung sei darauf hingewiesen, dass viele Teilnehmende die Frage nach Schwierigkeiten aktiv mit ,keine* beantwortet haben.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

,Welche Aspekte sind lhnen bei der Definition des Kfz-Grundnetzes wichtig?“ (1/2)

Ziel der Frage ist zu erfahren, wie die zur Definition des Kfz-Grundnetzes angesetzten Kriterien bewertet und welche weiteren Aspekte als relevant betrachtet werden.
Im Folgenden werden zudem Hinweise aufgefiihrt, die lber die eigentliche Definition hinausgehen.

Hinweise zu den bestehenden Kriterien

Es wurde darauf hingewiesen, dass zur Gestaltung einer nachhaltigen Mobilitat auch beim Kfz-Grundnetz der Umweltverbund mehr Platz erhalten und getrennt von Kfz-Verkehr
erfolgen sollte. Die Forderung des Umweltverbunds kommt einigen Teilnehmenden bei den Kriterien entsprechend zu kurz.

Einigen Teilnehmenden fehlt die Verzahnung mit alternativen Mobilitatsformen. So scheinen die Alternativen zur Pkw-Nutzung bei der Einfahrt in die Stadt nicht hinreichend
berlcksichtigt.

Unklar erscheint auch, ob bestehende Strukturen wie Autobahn(-ausfahrten) und besonders relevante Orte beim Kfz-Grundnetz bertcksichtigt wurden.

Als weitere Kriterien wird vorgeschlagen, die Belastung durch das Parken zu beriicksichtigen sowie die Achslast und den Hubraum der dortigen Fahrzeuge.

Nachvollziehbarkeit des Konzepts

Die Nachvollziehbarkeit wurde als wichtigster Aspekt fur die Definition des Kfz-Grundnetzes benannt. Es misse klar verstanden werden, warum einzelne Stral3en(-zlige) Teil des
Grundnetzes werden und andere nicht.

Neben einer einfachen Beschreibung (s.u. Kommunikation) sollen Interessierte anhand der bewerteten Kriterien die fachliche Entscheidung nachvollziehen kénnen.

Als bislang zu wenig nachvollziehbar wird in diesem Zusammenhang die zeitliche Entwicklung des Kfz-Grundnetzes betrachtet: bleibt dieses dauerhaft bestehen oder wird es zu
einem spateren Zeitpunkt auf Grund der bestehenden oder anderer Kriterien erneut betrachtet und angepasst?

Verstandlichkeit zur Nutzung

Um den Verkehr durch Koln entlang des Kfz-Grundnetzes zu leiten, misse das Strallennetz intuitiv nutzbar sein. Markierungen und Ausschilderungen (Verkehrsleitsystem) sollten
entsprechend angepasst werden.
Das Kfz-Grundnetz misse von Navigationssystemen / Mobilitats-Apps berlcksichtigt werden um Ausweichverkehre in Wohnquartiere zu vermeiden.
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https://meinungfuer.koeln/sites/default/files/files/ein-kfz-grundnetz-fur-koln_0.pdf

Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

,Welche Aspekte sind lhnen bei der Definition des Kfz-Grundnetzes wichtig?“ (2/2)

W|rkung auf den Kfz-Verkehr

Auf dem Kfz-Grundnetz wiinschen sich viele Teilnehmenden eine moglichst komfortable Mobilitat fir die Fahrzeuge durch intelligente Verkehrsfiihrung und Ampelsteuerungen.
Eine Trennung von anderen Verkehrsformen wird in diesem Zusammenhang ebenfalls genannt.

Entsprechend der personlichen Bewertung winschen sich die Teilnehmenden ein kleineres oder umfangreicheres Kfz-Grundnetz, wobei die Veedels jeweils kein Teil des Netzes
werden sollen.

Von Beflrworter*innen und Kritiker*innen wird artikuliert, dass das Parken in Kéln im Rahmen des Kfz-Grundnetzes neu geregelt werden misse. Dazu gehére Anwohner*innen-
Parken, Besucher*innen-Parken sowie Park+Ride-Platze; ggfs. in einem Parkraumkonzept.

Hinweise zur Umsetzung

Als wichtig fur die Ausgestaltung wird die Gewahrleistung einer bedarfsgerechten Erreichbarkeit benannt. Dazu gehéren Warenlieferungen fir den Einzelhandel, Parkmdglichkeiten
fur Handwerker und Dienstleister sowie das Halten in Wohngebieten, vor Arztpraxen oder anderen wichtigen Einrichtungen.

Vorgeschlagen wird die Entwicklung von Mobilitdtshubs (inkl. Parkhdusern) entlang des Kfz-Grundnetzes, von denen aus alle Orte in der Stadt mit alternativen Verkehrsmitteln
erreicht werden kdnnen.

Das Grundnetz soll auch asthetisch ansprechend sein, griine Elemente beinhalten und keine Schneisen-Wirkung haben

Wenn mit dem Kfz-Grundnetz entsprechende Regeln eingefuhrt werden, wird eine Kontrolle dieser fur den Erfolg als besonders notwendig erachtet.

Weiterentwicklung des Kfz-Grundnetzes
Folgende Hinweise/Winsche zur Weiterentwicklung des aktuellen Konzepts wurden jeweils von einigen Teilnehmenden eingereicht:

Einschrankungen fur besonders grol3e, schwere, laute und/oder schadstoffemittierende Fahrzeuge (Guterverkehr und Personenverkehr).
Einschrankungen fir ortsfremde Fahrzeuge.

Einflhrung einer nutzungsabhangigen Maut.

Berucksichtigung des automatisierten und vernetzten Fahrens.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

,Welche ortsspezifischen Anmerkungen haben Sie zum Kfz-Grundnetz?*

Héaufig helfen Beispiele bei der Formulierung von Hinweisen. Diese Frage soll daher das Einbringen persénlicher Sichtweisen erleichtern. Zudem bietet sie
eine erste Mdglichkeit, konkrete Fragen oder Hinweise zu dem bestehenden Entwurf des Kfz-Grundnetzes zu formulieren.

» Die Eingaben zu dieser Frage umfassen viele sehr konkrete Hinweise zu einzelnen Stralen und Veedeln, die jedoch haufig nicht in einem direkten Zusammenhang mit
dem Kfz-Grundnetz stehen. Die Eingaben spezifizieren dabei die Aspekte, die bei den vorherigen Fragen benannt wurden. Besonders viele Eingaben beziehen sich
auf die Winsche nach Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsreduktion sowie der Umwidmung von Parkflachen und der besseren Kontrolle von Parkregeln.

» Die Eingaben enthielten gleichwohl Wiinsche nach einer Ausweitung des Kfz-Grundnetzes als auch nach der Herausnahme einzelner Straf3en; die Eingaben waren
dabei stark gepragt von der grundsatzlichen Position flr oder gegen den Kfz-Verkehr.

* In Bezug auf das Gesamtnetz wurden die Sicherstellung und Verbesserung der Anbindung der rechtsrheinischen Stadtbezirke Milheim, Kalk und Porz als erforderlich
benannt. In Mllheim erscheint es vielen Beteiligten nicht schlissig, dass der Entwurf fir das Kfz-Grundnetz in und um Dinnwald nicht durchgangig ist.

» Besonders haufige Eingaben zu einzelnen Strallen gab es zur Venloer Stral’e und zur Deutzer Freiheit, wobei haufig die dort stattfindenden Mobilitatsprojekte (positiv
wie negativ) kommentiert wurden. Weitere sehr haufig benannte Stra3en(-ziige) und Platze sind: Luxemburger Stralde, Bergisch Gladbacher Stralde, Frankfurter
StralRe, Vorgebirgstralle, Kalker Hauptstrale, Neusser Stralte, Dellbriicker Hauptstralle, Direner Stral’e, Kélner Stral’e, Neumarkt, Gurtel, Rheinuferstral®e, Friedrich-
Karl-Stral3e, Innere Kanalstralde, Siegburger Stralle.

» Aufgrund der hohen Bedeutung fir das Kfz-Grundnetz wurden auferdem die Beitrage fur die folgenden Strafl’en konsolidiert: Bergisch Gladbacher Strale,
Vorgebirgstralle, Kalker Hauptstralde, Neusser Stral’e, Kdlner Stral’e, Gurtel, Friedrich-Karl-Stralte, Innere Kanalstralle, Siegburger Stral3e.

» Die Eingaben werden vom Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwicklung bei der Befassung mit diesen Stra3en(-zligen) zur Rate gezogen.


https://meinungfuer.koeln/sites/default/files/files/zielkonzept-kfz-grundnetz.pdf

Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

,Wie sollten die weitere Kommunikation und Beteiligung zum Kfz-Grundnetz erfolgen?* (1/2)

Wer sich intensiv mit einem Thema beschéftigt wird héaufig ,betriebsblind“ und nimmt Sichtweisen und Anforderungen von aulBen manchmal nicht korrekt
wahr. Diese Frage dient daher dem Versténdnis, wie das Kfz-Grundnetz und seine Bedeutung am besten erklart werden sollten und welche Erwartungen
zusétzlich an die Beteiligung gestellt werden.

Die Definition und Beschreibung mussen klar sein
Die Befragung macht deutlich, dass das Konzept des Kfz-Grundnetzes komplex und die Beschreibung noch nicht ausreichend verstandlich sind.

Einige Teilnehmende haben das Kfz-Grundnetz (sowohl mit Freude als auch mit Unverstandnis) als eine Mal3nahme zur Férderung des motorisierten
Individualverkehrs verstanden.

Offen blieb fur einige Teilnehmende zudem, ob das Kfz-Grundnetz zukunftig nicht mehr von anderen Verkehrsmitteln wie Bussen und Fahrradern genutzt werden
kénnen und inwiefern Stralen abseits des Kfz-Grundnetzes weiterhin von Pkw befahren werden durfen.

Die Kriterien, nach denen die Stralen flr das Kfz-Grundnetz ausgewahlt werden, sind fir einige Teilnehmende nicht hinreichend nachvollziehbar.

Hinweise zur zukunftigen Kommunikation

Die Hinweise oben zeigen den Wunsch nach mdglichst verstandlichen Informationen bereits auf. Wichtig erscheint den Teilnehmenden dabei eine mdglichst einfache
Sprache und kurze Texte. Dadurch sei es auch einfacher, die Erlauterung mehrsprachig zu veréffentlichen.

Neben den Koélner*innen sollten insbesondere auch Pendler*innen informiert werden, so dass diese sich auf Veranderungen einstellen kénnen.

Innerhalb der Stadt sind als Zielgruppen fir die Kommunikation vor allem die Anwohner*innen am Kfz-Grundnetz sowie die Kfz-Halter*innen benannt.

Als Medien flir die Kommunikation sollte die Stadt per Pressemitteilung sowie Uber ihre Webseite, Newsletter und Social Media informieren. Um Sichtbarkeit vor Ort zu
erzeugen, wurden Postwurfsendungen sowie Plakate an stark frequentierten Orten wie Bushaltestellen und Tankstellen genannt.

Far die Verbindung von Informationen im 6ffentlichen und digitalen Raum wird vorgeschlagen, QR-Codes auf Flyer und Plakaten zu verwenden.

Fir die Prasentation von Zwischenergebnissen wird eine Website genannt, die moglichst auch interaktive Karten zum Grundnetz enthalt.

Fir eine direkte Kommunikation wird sich eine konkrete Ansprechperson gewtinscht, die fur Fragen, Anmerkungen und Kritik zum Thema erreichbar ist.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

,Wie sollten die weitere Kommunikation und Beteiligung zum Kfz-Grundnetz erfolgen?* (2/2)

Hinweise zur zukunftigen Beteiligung

Fir die zukunftige Beteiligung wiinschen sich viele, dass vor allem Anwohner*innen in den Veedeln, Berufs- und Personengruppen, die auf das Auto angewiesen
sind, Pendler*innen, sowie Kinder- und Jugendliche beteiligt werden. Dazu sei der Einbezug von Verbanden, Vereinen und Interessensgemeinschaften sinnvoll.
In Diskussionsveranstaltungen und Workshops sollte eine fachliche Einschatzung gegeben werden, die in die Diskussionen einflief3t.

Wichtig sei, bei der Planung von Beteiligungsformaten, Arbeitszeiten mitzudenken, sodass Berufstatige nicht ausgeschlossen werden.

Gewlnschte Formate umfassen weitere Befragungen, Workshops und Diskussionsveranstaltungen. Ebenso werden die Einrichtung von Blrgerraten und Runden
Tischen, Durchfuhrung von Blrgerentscheiden und Diskussionsveranstaltungen als weitere Moglichkeiten benannt.

Online-Beteiligungsmdglichkeiten werden zwar begrtifdt, jedoch haufig auch der Wunsch nach direkter aufsuchender Beteiligung vor Ort, also bspw. in den Veedeln,
oder sozialen Einrichtungen, gedul3ert.

In vielen Beitragen werden ,offen®, ,direkt“ und ,demokratisch® als Schlagworte genannt, wenn es darum geht, eine winschenswerte zukinftige Beteiligung zu
beschreiben. Ebenso haufig taucht ,Transparenz® auf. Gewunscht wird sich in dem Zusammenhang die Prasentation aller Zwischenergebnisse, sowie
Hintergrundinformationen zum Prozess und Fortschritt des Projektes.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

Fazit und nachste Schritte

An der Befragung zum Kfz-Grundnetz haben viele verschiedene Menschen teilgenommen. Und ebenso verschieden sind die Meinungen und Haltungen zum Grundnetz
und der allgemeinen Verkehrssituation in KoIn. Die Antworten zu den Fragen reichen von Ablehnungen fur Einschrankungen des Kfz-Verkehrs bis hin zu Vorschlagen zu
Geschwindigkeitsbegrenzungen, einem stadtweiten Parkraumkonzept sowie autofreien Bereichen. Trotz der vielen unterschiedlichen Meinungen zeigt sich, dass die
meisten Beteiligten sich Verstandnis flr die unterschiedlichen Bedrfnisse von Verkehrsmittelnutzer*innen wiinschen, ohne dabei vorverurteilt zu werden — sei es
Autofahrer*in, FuRganger*in, oder Fahrradfahrer*in. Dies ist eine wichtige Grundlage fur die weitere gesellschaftliche Diskussion.

Im Gesamtbild lehnen zwar einzelne Teilnehmende das Grundnetz komplett ab. Die Uberwiegende Anzahl sieht darin jedoch eine Mdglichkeit zur Verbesserung fur die
Stadt und die Mobilitdt. Dazu sei es jedoch notwendig, neben dem Grundnetz auch weitere MaRnahmen zu ergreifen, wie die Starkung des OPNV und des Rad- und
FulRverkehres. Grundsatzlich wird ein Kfz-Grundnetz gefordert, welches eine effiziente Verkehrsfihrung umfasst, durch die weiterhin alle Bereiche der Stadt fir alle
Menschen erreichbar sind — dies aber nicht zwangslaufig mit dem MIV, sondern mit angebundenen weiteren Verkehrsmitteln.

FUr das zustandige Amt flr nachhaltige Mobilitatsentwicklung war die Befragung damit sehr wertvoll. Die vielen Einschatzungen, Fragen und Hinweise zu den einzelnen
Strallenziigen werden bei der weiteren Bearbeitung des Kfz-Grundnetzes bericksichtigt. Sie sind aber auch fiur die weitere Kommunikation und Beteiligung relevant, zu
der weitere Erwartungen benannt wurden.

Die ndachsten Schritte:

» Auf der Webseite der Stadt Kéln werden das Kfz-Grundnetz sowie sein Zusammenspiel mit dem nachhaltigen Mobilitatsplan der Stadt in Kiirze unter Berlcksichtigung
der hier erlangten Ergebnisse erlautert. Ein besonderer Fokus wird dabei darauf gelegt, in welchem Zeitraumen das Kfz-Grundnetz entsteht und was dieses jeweils vor
Ort konkret bedeutet.

* In dem sogenannten Forum MIV-Grundnetz und Kfz-Mobilitat werden die Zwischenstande zum Kfz-Grundnetz mit zentralen Akteuren diskutiert, die in der besonderen
Weise die Kfz-Mobilitat in KéIn nutzen.

» Es wird gepruft, in welcher Form weitere Beteiligungsformate zum Kfz-Grundnetz angeboten werden kénnen.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

Zitate aus der Online-Beteiligung (Sammlung)

Das bringt echte _ Geht's noch? Ich will mit Es darf nicht zu einer
Aufenthaltsqualitét in Das wird super! meinem Auto fahren, wo ich grundsétzlichen Verteufelung von

den Veedeln will!!! KFZ Haltern werden.

Lasst uns uber eine
Hierarchisierung der
Nutzer*innen sprechen.

Just don't do it.
Das Grundnetz ist eine gute

Idee. Aber der eigentliche Packt es ein und macht den

Zauber passiert in den Unsinn meinetwegen in
Maschen dazwischen. Diisseldorf.
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Modul B: Kfz-Grundnetz fur Koln

Zitate aus der Online-Beteiligung (Sammlung)

Muss die wackelige Oma sich jetzt einen
Kardiologen suchen, der per Zufall an einer
Grundnetzstral3e praktiziert und Parkplatze vor

5 -
Die MaRnahmen schwé&chen paRliay

aber nicht den Radverkehr,
oder?

Wollen wir wirklich die bisherige
Menge an Autos zum Malstab
einer grinen Stadt erkldren?

Kann dabei das
Durchkommen fir
Berufskraftfahrer
gesichert werden?

Das ist kompliziert. Wie
erkléart Ihr das den
Menschen?

Der KéIner ist vom
Wesen disziplinlos und
hélt sich nicht dran.
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