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Stadt Kéln - FuBverkehrskonzept Severinsviertel: Dokumentation zur Begehung

1 Birgerbeteiligung zum FuBverkehrskonzept

Mit dem Fuldverkehrskonzept Severinsviertel erstellt die Stadt Kéln ein kleinrdumiges Konzept
zur Forderung des Fulverkehrs. Als Teil des bundesweiten ExWost-Modellvorhabens ,Aktive
Mobilitat in stadtischen Quartieren® werden darin MalRnahmen zur Forderung des FulRverkehrs
entwickelt, die ggf. auch auf andere Quartiere mit ahnlichen Strukturen und Ausgangslagen Gber-
tragbar sein sollen.

Die Burgerinnen und Blrger werden in die Bearbeitung des Ful3verkehrskonzepts Uber verschie-
dene Beteiligungen eingebunden. In einem ersten Auftaktworkshop sowie im Rahmen einer On-
line-Beteiligung wahrend der Analysephase konnten Meinungen, Hinweise und Winsche zum
Thema FulRverkehr im Severinsviertel eingebracht werden. Im hier dokumentierten Stadtteilspa-
ziergang mit Seniorlnnen wurde die Thematik vor Ort erlebbar. Gegen Ende der Bearbeitung
erfolgt ein weiterer Workshop, in dem erste Mallnahmen vorgestellt und diskutiert werden sollen.

Die Begehung fand am 08.08.2019 um 15:00 Uhr bei sommerlichem Wetter statt. Von der Stadt
Koéln wurden diverse Senioreneinrichtungen, Seniorenvertretungen und Gruppierungen im Se-
verinsviertel direkt eingeladen. An der 2stiindigen Begehung nahmen dann ca. 10 Personen der
Seniorenvertretung und vom Seniorenheim Arnold-Overzier-Haus teil.

Die folgenden Fotos zur Verdeutlichung verschiedener Situationen wurden fast ausschliel3lich
wahrend der Begehung gefertigt. Lediglich einzelne Bilder wurden aus dem Archiv zu den Be-
standsaufnahmen 2018/19 von AB Stadtverkehr erganzt.

2 Ablauf der Begehung

Nach einer kurzen thematischen Einflihrung und einigen praktischen Hinweisen am Treffpunkt
vor dem Birgerhaus Stollwerck wurden insgesamt 8 Stationen im Severinsviertel aufgesucht.

An jeder Station wurden
o der seit der letzten Station zurlickgelegte Weg,
e die Situation an der Station selbst,
o die folgende Wegstrecke zur nachsten Station
besprochen.

Nach einer fachlichen Einschatzung mit dem Aufzeigen der positiven und negativen Aspekte bzgl.
der Infrastruktur ging es vor allem darum, die Wahrnehmungen und Erfahrungen der Teilnehmer
einzufangen. Hier stellten sich u.a. die Fragen nach dem Wohlfuhlen, dem subjektiven Sicher-
heitsempfinden, nach Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern und anderen Erfahrungen aus
dem Alltag.
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Lage und Ablauf des Rundgangs im Severinsviertel
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3 Ergebnisse

3.1 Station 1 — Trude-Herr-Park

Der Trude-Herr-Park wird von den Teilnehmern als sehr gut genutzte, durch Kinder belebte und
angenehme Grunflache empfunden; er ist ein haufiges Ziel fur die Bewohnerlnnen des Arnold-
Overzier-Hauses. Einige Wege weisen fur Rollstuhlfahrende bei nassem Wetter Pflitzen auf (Rei-
nigungsaufwand der Rollstihle); durch Ausschwemmungen entstehen zudem unangenehme
Querneigungen. Der Verkehrslarm von der Rheinuferstral’e wird als nicht stérend empfunden
und ausgeblendet. Die Gehwege an der Dreikdnigenstralie werden wegen des Kopfsteinpflasters
auf der Fahrbahn haufig und dann mit zu hohem Tempo von Radfahrern und E-Scooter-Fahren-
den genutzt, was zu Konflikten gerade fur Rollstuhlfahrer fihrt. Zudem werden die diversen Pfos-
ten und Einbauten sowie lose Platten im Belag als zusatzliche Hindernisse empfunden.

3.2 Station 2 — Ubergang AnnostraRe / Alteburger StraRe

Auf der Wegstrecke vom Trude-Herr-Park durch die FuRgangerverbindungen der Stollwerkhofe
bis zur Annostrafl’e wurde vor allem auf die Unsauberkeit des Wegs zwischen Karl-Korn-Stral3e
und Annostralle hingewiesen. Da der Durchgang an der Karl-Korn-Straf3e nachts von Obdachlo-
sen als Schlafstatte genutzt wird, wird dieser Bereiche in den Nachtstunden als nicht angenehm
bewertet.

Am Jean-Julich-Weg wurde auf Erhaltungsmangel (,Stolperfallen durch Unebenheiten im Belag)
hingewiesen. An der Einmindung Severinsmuhlengasse / Annostralde wurden die Borde der vor-
gezogenen Seitenrdume als zu hoch fiir die Uberwindung mit dem Rollstuhl genannt. Mit zusétz-

lich an Pfosten abgestellten Fahrradern ergeben sich nicht nur hier haufig Engstellen, die mit dem
Rollstuhl durch gréRere Umwege auf der Fahrbahn umgangen werden mussen.

Unsauberkeit und ,Stolperfallen” im Belag

Schon beim Erreichen des Diskussionsstandorts an Station 2 Altenburger Stralle wurde deutlich,
dass der Knotenpunkt diverse Uberquerungsprobleme aufweist. So ist gerade fiir Rollstuhlfah-
rende an der Querungsstelle zur Altenburger Stral3e die Fahrbahn aufgrund parkender Kfz und
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Fahrrader nicht allein ohne Hilfe einsehbar. Da der gegeniiberliegende Bord zum Uberrollen zu
hoch ist, wird eine Teilstrecke im Knoten auf der Fahrbahn zuriickgelegt.

Als positive Folge der Sanierung des Severinsviertels in den 1990er-Jahren wird empfunden,
dass es kaum noch Durchgangsverkehre zwischen Alteburger Stra’e und Annostral3e gibt, au-
Rerdem im gesamten Sanierungsgebiet grundsatzlich das Pkw-Parken geordnet wurde. Aller-
dings wird von Konflikten mit schnellen Radfahrern berichtet, weil an dieser Kreuzung weiterhin
eine wichtige Nord-Sud-Radverkehrsverbindung besteht. Die ehemals bestehenden Fulliganger-
Uberwege werden zur sicheren Querung vermisst. Insgesamt wir der Platz als eher verlarmt wahr-
genommen.

Die diversen Auliengastronomien mit ihren Stihlen und Tischen, beispielsweise am ,Chlodwig-
eck” (siehe Foto, werden als konflikttrachtige Hindernisse wahrgenommen, da die verbleibenden
Gehwegbreiten nicht ausreichen. Es wird vorgeschlagen, Aulengastronomie z.B. auf Stellplatze
am Fahrbahnrand oder die Sperrflache an der Einmindung Silvanstrale zu verlegen. Aus der
niedrigeren Perspektive von Kindern oder Rollstuhlfahrenden stellen auch dicht geparkte Fahrra-
der ein Sichthindernis dar.

Enge Gehwege neben AulBengastronomie, weite Uberquerungswege, Sichthindernisse

3.3 Station 3 — Platz an der Severinstorburg

Die Stralte Severinswall wird als sehr unsauber wahrgenommen. Als stérende Hindernisse wer-
den vor allem langfristig im stdlichen Seitenraum abgestellte Anhanger, Motorrader und Fahrra-
der empfunden. Da der nérdliche Gehweg durch die bestehende Querneigung problematisch ist,
weicht eine Rollstuhlfahrerin fir den gesamten Abschnitt auch im Alltag auf die Fahrbahn aus.
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Hindernisse am Severinswall; Gruppenbild vor der Severinstorburg

Der Platz nérdlich der Severinstorburg, der von zwei Kfz-Fahrtrichtungen eingeschlossen wird
und zusammen mit der Tordurchfahrt insgesamt sechs Zufahrten aufweist, wird von den Teilneh-
mern zu Fuld als unlbersichtlich und orientierungslos wahrgenommen. Zur Zeit der Begehung
wurde die Situation zusatzlich problematisch, da Busse im Umleitungsverkehr die (sonst unzu-
I&ssige, abgepollerte) Querverbindung zwischen Severinstrale und Chlodwigplatz befuhren. Da
das Zusammenspiel aller Verkehrsteilnehmer hier sowieso mit Interaktion und Ricksichtnahme
bei geringer Fahrgeschwindigkeit funktioniert, wurde eine einheitliche, die gegenseitige RUick-
sichtnahme unterstiitzende Gestaltung des gesamten Platzes nérdlich der Severinstorburg nach
Shared-Space-Prinzipien vorgeschlagen. Es wurde diskutiert, ob so eine Umgestaltung erst bis
zur U-Bahn-Fertigstellung und Herausnahme der Buslinien warten muss.

In der umgebauten Severinsstralle werden die Abstande der Poller von der Fahrgasse (Einen-
gung der Gehwege) und vor allem die ,Stopper“ mit Einzelhandelswerbung im Gehwegbereich
kritisiert. An dieser Haltestelle wird eine Sitzgelegenheit gefordert.
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Archivbild der Gesamtsituation (mit der Pollerreihe in der Mitte, am 08.08.2019 fiir den Bus entfernt)

3.4 Station 4 — Kartauserwall in Hohe der Post

Um das nachste Ziel Post zu erreichen, wahlten die Teilnehmer den nur einseitig vorhandenen
Gehweg am Kartauserwall. Durch die ,gekippt* halb auf dem Gehweg parkenden Fahrzeuge war
auch dieser Weg schon eng, ein Nebeneinandergehen war nicht moglich.
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Auf Hohe der Post (auf der anderen Stral3enseite war dann das Queren der Stral3e fiur die Roll-
stuhlfahrer nicht méglich, da ,in der Wand der parkenden Fahrzeugen® keine Liicke breit genug
war, um gegenuber zur Post zu gelangen. So war das Ziel nur durch Umwege erreichbar. Hier
wurde der Vorschlag geaul3ert, durch die Aufgabe des Kfz-Parkens bzw. zumindest das Einrich-
ten einer Sperrflache oder eines baulich vorgezogenen Seitenraums, die Querung zu ermdgli-
chen. Der Kartduserwall und Severinswall erfordern ohnehin als kiinftige Radverkehrsachse eine
ausreichende Fahrbahnbreite (in dieser Kurve ohne Parken fir den sicheren Begegnungsfall
Rad — Kfz.

Problematische Querungssituation zum Erreichen der Post

3.5 Station 5 — BrunostrafBe

Der Weg entlang des Kartauserwalls bis zur Brunostralde ist eine wichtige Schul- und Kindergar-
tenverbindung und stellte sich bei der Begehung fiir die rollstuhlfahrenden Teilnehmenden als
schwieriger Hindernislauf dar. An diversen Engstellen wirken Schildermasten im Gehweg, Elekt-
rokasten, parkende Fahrrader und Kfz sowie die Querneigung des Gehwegs als Hindernisse zu-
sammen. Der Spielplatz am Kartauserwall mit seiner zugeparkten Eingangssituation wurde ver-
waist vorgefunden, was nach Aussage der Teilnehmer meistens der Fall ist.

& P

Spielplatzeingang Kartduserwall; Zusammenwirken von Hindernissen auf dem Gehweg

An der Kreuzung Brunostralte wurde auf die unglinstigen Sichtverhaltnisse fur Rollstuhlfahrer
und Kinder beim Queren des Kartduserwalls hingewiesen, da die Fahrzeuge sehr nah an der
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Einmindung herangeriickt stehen. Die Brunostralie selbst scheint als Verkehrsberuhigter Be-
reich zunachst gute Aufenthalts- und Gehbedingungen aufzuweisen — wenn da nicht die friher
zur Pkw-Geschwindigkeitsbremse gedachten Kanten der Aufpflasterung als Barriere fur die Be-
rollbarkeit waren. Bei der Begehung waren die zur ,seitlichen Umfahrung® gedachten Hindernisse
durch Mulltonnen und Pkw belegt.

Einmiindung Kartduserwall und Brunostral8e mit Aufpflasterung

3.6 Station 6 — Severinskirchplatz

Ein durchgehendes Problem im Viertel sind die auf dem Gehweg abgestellten Fahrrader, die zum
Diebstahlschutz an den Schilderpfosten angeschlossen sind; diese Pfosten stehen wiederum so
im Abstand zur Fahrbahn, dass der Gehweg eingeengt ist.

Auf der Wegstrecke stellte sich vor allem das Erreichen des Severinskirchplatzes aus der Strale
An St. Magdalenen als schwierig und zeitaufwandig dar. Die Nutzung des sldlichen Gehwegs
endet wegen diverser geparkter Fahrrader deutlich vor der Severinstral3e, so dass erst An St.
Magdalenen gequert werden muss. Diese Querung ist aufgrund des Belags und der Bordhéhen
schon problematisch, auf der anderen Strallenseite ist der Seitenraum dann sehr eng.

Behinderung durch ,diebstahlgesichertes” Fahrradparken; An St. Magdalenen am Severinskirchplatz
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Am Severinskirchplatz wird auf den haufigen Widerspruch zwischen Denkmalschutz und Barrie-
refreiheit hingewiesen. Das Pflaster am Platz mit den hohen Borden wird nicht nur von den Roll-
stuhlfahrenden und Rollatornutzenden als Hindernis und Komforteinbuf3e wahrgenommen — ge-
rade auch bei der Querung der einmundenden Stralen. Mit Dementen im Rollstuhl unterwegs
kann das Durchgeriittelt werden auch Angste auslésen.

Es wird der Wunsch geaulert, das Pflaster zumindest auf der Breite einer durchgehenden Geh-
bahn parallel zur Fahrbahn der Severinstral’e gegen ebene Oberflache auszutauschen oder so
abzuschleifen, dass sowohl der Farbton und die Optik erhalten wird, aber zugleich eine Barriere-
freiheit zu erreichen ist. So kdnnten ggf. Hauptwege um die Kirche verbessert werden. Auch die
Querungsstellen der einmindenden Stral’en sollen auf diese Weise verbessert werden.

Die Fahrrader vor dem Supermarkt benétigen den Platz der wenigen Pkw-Stellplatze, dass sie
nicht behindernd fir das Uberqueren des Platzes abgestellt werden. Am Platz selbst werden mehr
Sitzgelegenheiten gewtlinscht, um in einer Pause dem Treiben des Platzes folgen zu kénnen. Es
wird darauf hingewiesen, dass bei einer Sitzgelegenheit vor allem eine Riickenlehne fiir das ent-
spannte Sitzen und Erholen sehr wichtig ist, aulerdem Armlehnen und eine richtige Hohe des
Sitzens, um mit wenig Kraftaufwand wieder aufstehen zu kénnen.

Auf Wunsch der Teilnehmer wurde die Wegstrecke geandert und flhrte auf der Siidseite um die
Kirche herum. Eine Teilnehmerin mit Rollstuhl wahlte zielstrebig den Umweg Uber den sidlichen
Gehweg am Severinskirchplatz, um das sehr unebene Pflaster des Kirchplatzes zu umgehen.
Sogar ein auf dem Gehweg zwischen den bestehenden Hindernissen entgegen kommendes Las-
tenrad war das geringere Ubel.

Pflasterbelag-Diskussion am Severinskirchplatz; seitlicher Gehweg am Severinskirchplatz

3.7 Station 7 — An der Eiche

Den Teilnehmern war wichtig, auf dem Weg zum Platz An der Eiche auf die diversen Mangel in
der Wegeoberflache sowie die Probleme an jeder einzelnen Einmindung hinzuweisen. Hier wa-
ren nicht nur die teilweise zu hohen Borde mit Rollstuhl schwer zu Gberwinden, sondern es gibt
immer wieder Konflikte durch Kfz, die zu weit in den Knotenbereich hinein parken und das Queren
erschweren, da ggf. noch héhere Borde iberwunden oder Umwege genommen werden mussen.
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Das Erreichen des Platzes An der Eiche selbst stellte sich dann fiir die Rollstuhlfahrenden als
schwierig und umwegig heraus, da fast der gesamte umlaufende Bord fir das selbstandige Uber-
fahren zu hoch ist. Sogar auf Hohe des bestehenden Zebrastreifens war der Bord nicht ohne
Versuche oder Hilfe zu Uberwinden. So musste die Rollstuhlfahrerin auf der Fahrbahn um den
Platz fahren, bis sie eine passende Bordabsenkung an der Achterstral3e fand.

An der Eiche wird die Aufenthaltsqualitat des Platzes diskutiert. Aus Sicht der Senioren fehlen
passende Sitzgelegenheiten, fur jingere Menschen und Familien genligen dagegen die beste-
henden Stufen zum Sitzen. Des Weiteren wird der Pflasterbelag als problematisch angesehen.
Es wird deutlich, dass dieser Platz bisher fir Senioren keine Anziehungskraft besitzt, mit der
Anlage von bequemen Sitzgelegenheiten und barrierefreien Wegen aber durchaus attraktiv wer-
den kénnte, da er gerade bei Sommerhitze mit Schatten und Wasser grundsatzliche eine ange-

nehme Atmosphare ausstrahlt.

Archivbild: Platz An der Eiche — ein Ergebnis der Stadtsanierung der 1990-er Jahre

3.8 Station 8 — Buschgasse / Griinflache

Der Weg zur Grinflache Buschgasse wurde dann wegen des Pflasters der Buschgasse nur z6-
gerlich in Angriff genommen. Damit wurde deutlich, dass diese sehr ruhig gelegene Griinflache
von Senioren kaum genutzt bzw. erreicht wird, da sie sowohl von der Quentelstralie als auch von
der Buschgasse nur Uber problematisches Kopfsteinpflaster erreichbar ist.

Darlber hinaus ist die Verbindung zum héher gelegenen Platz an der Quentelstralde, der einige
weitere Sitzgelegenheiten aufweist, nur durch Treppen ohne begleitende Rampen ausgestaltet.
Die Grinflache und der héher liegende Platz werden sehr haufig von Obdachlosen genutzt. In
diesem Zusammenhang wurde auch deutlich, wie stark das Severinsviertel (anders als mehrere
andere Quartiere in der Innenstadt) seit Uber 20 Jahren bis heute durch die abgeschlossene,
ambitionierte Stadtsanierung gepragt ist. So war auch die Grinflache an der Buschgasse erst
durch Verlagerung von Gewerbenutzung entstanden. Dazu kam die Quartierstiefgarage unter der
Grunflache, deren zwischenzeitlicher Betrieb mdglicherweise noch mehr Strallenraumparken
aufnehmen konnte (ehemals flr Krankenhausbeschaftigte vorgesehen).
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Buschgasse; Hinweis auf die Broschiire zum Abschluss der Stadtsanierung im Viertel (1997)

Es konnte, beim Abschluss zurtick im Trude-Herr-Park, als ein planerisches Fazit mit festgehalten
werden, dass es heute darum geht, diese Sanierung fur den Fulverkehr neu in Wert zu setzen,
mit durchgehender Barrierefreiheit, Lésungen fir das Uberqueren von Fahrbahnen, aber auch fir
das Fahrradparken, auRerdem mit noch besseren, einladenden Freirdumen.
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